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1. Introduccién

En los Ultimos afios & pais ha venido enfrentando diferentes situaciones
econdémicas, politicas y sociaes; como los conflictos armados, altas tasas de desempleo,
desplazamiento rural, reinsertados, entre otros. Lo cual han generado, un significativo
porcentaj e de desempleados de |a poblacién colombianay |a necesidad de buscar nuevas
alternativas que le permitan sopesar las falencias que presenta el sistema econémico de la

region para suplir las necesidades de cada ciudadano.

El mototaxismo como medio de trasporte tanto urbano como rural tiene susinicios
en Colombia en e departamento de Cérdoba, araiz de |os problemas econdmicos y sociales
debido a que esta ocupacion se hace presente en mayor medida en ciudades 0 municipios
con alto indice de personas desempleadas, con lo cual e mototaxismo se convierte en un
modo de alternativa de empleo y subsistencia para aquellas personas que lo gjercen y que

no encuentran cabida en € sector formal.

Es asi, como se ha generado nuevas alternativas de trabajo ilegal como es el caso
del mototaxismo en agunas ciudades y municipios del pais como es el caso de San Martin
de los Llanos. Actuamente en este municipio hay 172 prestadores de servicio de transporte
publico, integrados por mototaxistas, motocarros, taxis y motocargueros, en donde hay 120
mototaxistas que es el objeto de estudio de este trabajo, sin embargo, este nimero puede
irse incrementado a medida que crece las cifras de desempleo y que éste les brinda una
solucion de movilidad a sus habitantes €l cual les permite desplazarse a diferentes lugares a

un Mejor precio y auna mayor rapidez
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Asimismo, el mototaxismo se ha convertido con el paso del tiempo en e principal
medio de transporte publico paralapoblacién eincluso hallegado a construir lamés
importante actividad econdmicainformal y asi dicho servicio se convierte en una
alternativa de empleo. No obstante, |la mayoria de |as personas eligen ingresar o permanecer
en esta ocupacion debido alafalta de oportunidades laborales (el llamado rebusque) o por
lafacilidad de obtener dinero adiario.

Finalmente, la estructura del presente articulo es las siguientes: laintroduccion esla
primera seccion. En la segunda seccion se presenta un poco de historia acerca del
mototaxismo en Colombia; en latercera seccion reflglala metodologia; en la cuarta seccién
se revisaran algunas teorias econdmicas y por Ultimo, la quinta seccién se presentan las

conclusiones a fendbmeno del mototaxismo en e municipio de San Martin de los Llanos.
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2. Planteamiento dd Problema

Seguin €l Instituto Geogréafico Agustin Codazzi - IGAC € municipio de San Martin
ubicado geogréficamente al Centro Occidente del Departamento de Meta, estalocalizado a
los 03° 41' 40" de latitud nortey alos 73° 41" 37" de longitud oeste en donde el fendmeno
del mototaxismo comenzd hace aproximadamente 18 afios respondiendo ala necesidad, que
tenian los habitantes de esta |ocalidad de desplazamiento dentro del casco urbano como de
las zonas rurales y asi esta actividad se presenta como nueva aternativa de una fuente de

ingresos paralos prestadores de este servicio.

Este fendmeno se puede precisar como un servicio publico aternativo de transporte
y que es dado como un servicio ilegal, debido a que su naturaleza del servicio es movilizar
ausuarios en una motocicleta no habilitada ni certificada ante el Ministerio de Transporte
para prestar € servicio de transporte publico que no cuentan con rutas definidas y que con
frecuencias sus rutas estan definidas por € usuario por o tanto son infinitas, no cuentan con
un horario y prestan el servicio aun costo inferior alas tarifas del servicio de transporte

publico legal.

El mototaxismo surge como respuesta a la necesidad de |os usuarios de tener un
medio de transporte eficiente y oportuno que complemente la escasez del transporte publico
organizado gue existe en e municipio. Ademéas como una oportunidad paralas personas
desempleadas, reinsertados, analfabetas y personas con bajos niveles de educacion bagjo la

modalidad de “economia del rebusque”

Un factor que hainfluido en e crecimiento del mototaxismo es el desempleo, ya

gue las personas gque no tienen empleo u ocupacion deben enfrentarse a situaciones dificiles
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por no tener ingresos con |os cual es sostenerse asi mismos 'y a sus familias, es por esto que
buscan aternativas de trabgjos informales como es el caso del mototaxismo, |os cuales se
convierten en una salida “temporal” a la dura situacién econémica del momento, que
generaen e largo plazo en € municipio una problematica social con las empresas de
transporte ya legalizadas como lo es ASTRASAM “Asociacion de transportadores de San
Martin”, ya que el mototaxismo maneja tarifas mas bajas, y mas facilidad de acceder al
servicio. Lo perjudicia es que no cuentan con los requisitos minimos que deben tener para
prestar este servicio y que ademas en Colombialaley no establece que se pueda prestar el

servicio de transporte publico en una Moto de dos ruedas.

2.1.Pregunta de Estudio

¢Como la personas que trabajan en el mototaxismo puede tener alternativas parasalir de

esta actividad?
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3. Justificacion

En los tltimos afios € pais ha venido enfrentando diferente situaciones
econdmicas, politicas y sociaes; como los conflictos armados, altas tasas de desempl eo,
desplazamiento rural, reinsertados, entre otros. Lo cua han generado en la poblacion
colombiana, buscar nuevas alternativas de empleo que le permita sopesar las falencias que

presenta el sistema econdmico de laregion para suplir las necesidades de cada ciudadano.

Es asi, como se ha generado nuevas alternativas de trabagjo ilegal como es el caso
del mototaxismo en algunas ciudades del pais como es el caso de San Martin de los Llanos.
Actualmente en este municipio hay 120 mototaxistas, cifra que puede ir incrementando a
medida que crecen las cifras del desempleo y que éste les brinda una solucién de movilidad
a sus habitantes que |l es permite desplazarse a diferentes lugares a un mejor precio y auna

mayor rapidez.

Adicionamente, este fendmeno no cuenta informacién o estadisticaformal acerca
de susingresos anuales. Sin embargo, estos ingresos a no ser legales no pagan impuestos
tales como & impuesto de rodamiento vehicular, no cumplen con la adquisicion del seguro
obligatorio, entre otros. Estos ingresos generados por esta actividad ilegal no aportan
beneficios econdmicos al estado lo cual no degja de incrementar € desarrollo del municipio,
en cuanto al presupuesto asignado alasalud, a mantenimiento delamallavia, ala

educacion y recreacion, etc.

La presente opcioén de grado va enfocado a andlisis socio economico del
fendmeno del mototaxismo en San Martin de los LIanos para el planteamiento estratégico

que permitan desarrollar e implementar emprendimiento en e municipio.
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Esta opcion de grado sera entregada ala Gobernacion del Metacon € fin de
establecer las dinamicas de mercado laboral del municipio de San Martin, paraidentificar
fuentes generadoras de empleo que permitan absorber poblacion en edad de trabajo,
especia mente la poblaci 6n dedicada al mototaxismo, haciendo entrega una ficha de
caracterizacion del perfil socioecondmico del gremio de los mototaxistas del municipio de
San Martin de los Llanos que sirva de instrumento paratomar medidas segun la

informacion que recoja.
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4. Objetivos

4.1.0bjetivo General

Caracterizar € perfil socioecondmico del gremio de los mototaxistas del municipio

de San Martin delos Ilanos.

4.2.0bjetivos Especificos

1.

2.

Identificar |os actores dedicados a mototaxismo en San Martin.

Disefiar un instrumento de recoleccidn de lainformacién primaria de la poblacién
objeto de estudio.

Identificar emprendimientos potenciales por sectores econémicos como alternativa

a fendmeno del mototaxismo en San Martin.
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5. Tipodelnvestigacion

El tipo de investigacion que se realizo en este documento fue de tipo
descriptivo, en el cual se buscaresaltar aspectos caracteristicos del gremio del
mototaxismo en el municipio de San Martin de los Llanos tales como: sus origenes, la
situacion actual de esta actividad, sus principales actores e influencia en la actividad

econdémicade laregion.

Asimismo, se tuvieron en cuenta algunas particul aridades de | as personas
prestadoras del servicio y se pretendié mostrar e cambio socia y €l impacto que han
tenido tanto en la economia como en los habitantes del municipio y en este trabajo de
investigacion dio perspectiva del por qué los mototaxistas deciden continuar prestando
€l servicio, es por esto que lafinalidad de este documento es proponer

emprendimientos, con base en las fortal ezas de | os actores dedicados a esta actividad.
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6. Marco de Referencia

6.1. Marco Geogr &fico

La extension del municipio segun lafichaMunicipal del Departamento Nacional de
Planeacién DNP, es de 6.454 Km2. Asi mismo, San Martin hace parte de la Subregion del
Ariari estipulada segun la Ordenanza 851 de 2014, la cual es compartida con |os municipios
de San Juan de Arama, El Castillo, Fuentedeoro, Puerto Lleras, Lejanias y Granada. Codigo
municipal 50689 (DNP) y su extension total: 6.454 Km2. Cuentacon 17 barriosy 26

veredas reconocidas oficialmente.

Limites:

Norte: municipios de Guamal, Castilla La Nueva, San Carlos de Guaroa y Puerto Lopez.

Occidente: Granada, El Cadtillo, El Dorado y Cubarral.

Sur: Fuentedeoro, Puerto Llerasy Mapiripan.

Oriente: Puerto Gaitan.

B e B

San Martm it los Lianos %0 B

FCL‘

gl

GG
-h._,LJ

Codembin

Mapa 1: Localizacién del Municipio de San Martin.
Descripcion grdfica de ubicacion del Municipio de San
Martin de los Llanos a Nivel Nacional. Fuente: Alcaldia
Municipal de San Martin
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Mapa 2: Mapa Veredas de San Martin de los Llanos.
Mapa de San Martin de los Llanos con division politica
por veredas. Fuente: Alcaldia Municipal de San Martin

Segun & DANE parad 2016, San Martin tenia un total de poblacion de 24.992
habitantes en donde €l total de la poblacion urbana es de 22.295 y de la zona rural 2.697

que representa el 2,56% anivel Departamental.

Tabla. 1

Indicadores poblacionales No 1, 2016

Total Poblacion por Municipio 24.992
Densidad Poblacional 3,87
Poblacién Total Urbano 22.295
% Poblaciéon Urbano Municipal 89,21
% Poblacion Urbano Departamental 2,28
Poblacién Total Rural 2.697
% Poblacion Rural Municipal 10,79
% Poblacion Rural Departamental 0,28
Total Poblacion Masculina por Municipio 12.267
Total Poblaciéon Femenina por Municipio 12.725
E SEX RATIO 96,40

Tasa de Masculinidad TMAS 49,08
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Fuente: Proyeccién DANE 2005-2016 / Cdlculos: SIID 2016

Seguin la secretaria de planeacion municipal y obras publicas a partir del afio 2013,
los servicios publicos y domiciliarios, se encuentran con € cubrimiento de estos servicios
en el municipio, pero debido a altos costos poca poblacion accede a estos servicios como el
internet y el gas domiciliario, lainfraestructuravial de este municipio se encuentraen
mal as condiciones, en donde e 35,51% de sus vias se encuentran sin pavimentar y el
64,49% pavimentadas pero con materiales no de buena calidad, los cuales se han venido

erosionando y generando grietas en las vias. Como |o demuestra la siguiente tabla:

Tabla 2.
Malla Vial

LUGAR Municipio San Martin
Vias Pavimentadas (Km) 19,769.
% Vias Pavimentada Vs 2,35
Departamento
Vias Sin Pavimentar (Km) 146,83
% Vias Sin Pavimentar Vs 8,19
Departamento
Vias Tiempo Seco (Km) 727,89
% Via Tiempo Seco Vs 12,07
Departamento
Caminos (Km) 494,14
% Camino Vs Departamento 13,40
Total Vias Municipio (Km) 1388,63

Fuente: IGAC 2011/ Autor: SIID 2016

El municipio tiene un reconocimiento a nivel nacional como lo es “las cuadrillas” es
un patrimonio cultural inmaterial de Colombia declarada desde el afio 2009 por decreto
N°2941. Sin embargo, lleva unatradicion cultural de 282 afios en sus habitantes de este

municipio.

San Martin tenia una vocacion ganaderay cuenta con unaraza criolla de bovinos,

esta actividad fue decayendo por multiples factores como perdida de vocacién de los
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habitantes por otros sectores econdmicos que fueron el boom en estaregion y otro factor
importante que contaba afavor de la actividad ganadera es el compleo ganadero el cua se
descuidd, debido al cierre de la planta de sacrificio porque no cumplia con las normas de

sanidad y € sacrificio de este ganado se trasladd al municipio mas cercano, Guamal.

Actuamente este municipio esta siendo pionero en la produccion de patilla, el cual

esta floreciendo como una nueva fuente de empleo y de ingresos en esta poblacion.

6.2.Marco L egal

El Ministerio de Transporte no ha autorizado la prestacion del servicio publico en
motocicletas por cuanto no ha sido reglamentado, por tanto no se puede prestar este
servicio paralo cua el Gobierno Nacional expidio el Decreto 2961 de septiembre 4 de
2006, por €l cual se dictan medidas para controlar la prestacion del servicio publico de

transporte en motocicletas, previsto en € literal D del articulo 131 delaLey 769 de 2002.

Constitucion Politica de Colombia

Articulo 25. El trabajo es un derecho y una obligacion social y goza, en todas sus
modalidades, de la especial proteccion del estado. Toda personatiene derecho aun trabgjo

en condiciones dignasy justas.

Articulo 26. Toda personaes libre de escoger profesion u oficio. Laley podraexigir titulos
de idoneidad. Las autoridades competentes inspeccionaran y vigilaran e gercicio delas
profesiones. Las ocupaciones, artes y oficios que no exijan formacion académica son de

libre gercicio, salvo aguellas que impliquen un riesgo social.

Ante estos dos articul os de la Constitucién de Colombia queda claro que las

personas tienen un derecho al trabajo, pero este valimitado aque el oficio queredicela
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persona estara vigilado por las instituciones de acuerdo ala actividad que gjerce. Es por

esto que no se puede hacer cualquier trabgo.

Ante esto |o que se quiere es hacer uso de estos medios de transporte de uso
particular y no de uso publico, que sirve como alternativa en entornos de alto trafico y que

permite reducir el volumen de contaminacion y ruido.

“Vamos a mirar otras opciones para el acceso a los sistemas de transporte masivo
0 estratégico, reglamentando |a bicicleta 0 medios no motorizados, pero de ninguna manera
autorizaremos el mototaxismo en el pais”, en su entonces la Ministra de Transporte, Natalia
Abello Vives asegurd: “De acuerdo con las cifras del Instituto Nacional de Medicina Legal
y Ciencias Forenses, |os motociclistas siguen siendo |os actores més vulnerables en las vias
(conductores y acompafiantes), que en € afio 2014 representaron el 45,5% de las victimas
fatales con 2.909 casos y €l 51% de los |esionados con 22.684 casos; seguido, de los
peatones con € 27,5% de losfallecidosy € 21,9% de | os |esionados en accidentes de

transito”

Ante las cifras mencionadas anteriormente queda evidente que €l rodamiento de
motos en |as principales calles de una ciudad tiene una alta probabilidad de provocar o estar
involucrado en un accidente de transito, por lo que en algunos casos |os alcaldes han
tomado medidas un poco extremas para los motociclistas que son la prohibicion del
parrillero provocando directamente una disminucién del transporte informal que prestan
estas motos, pero gque estas medidas estén mal vistas para personas que no tienen que ver

con esta actividad.
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Seguin €l representante ala Camara Telésforo Pedraza, lainclusion del bicitaxismo

en el Plan Nacional de Desarrollo conllevalainvasion ala autonomia de los alcaldes.

“El mototaxismo es muy fuerte en Colombia, le compite por demanda al sistemay
al quitarle demanda se sube €l precio. Lo que estamos tratando de plantear es una
reorganizacion, de tal maneraque el mototaxi y €l bicitaxi puedan servir como

microalimentacion”

En e dltimo trimestre de 2012, en la mayoria de | as ciudades colombianas, se
debatia €l aumento del bicitaxismo y la preocupacion sobre su regulacién, ademas su
posible integracion con €l sistema de transporte como nuevo servicio que se haexpandido a
nivel nacional que segun los usuariosy los prestadores del servicio se benefician y asi no

habria conflictos entre las empresas de transporte legal.

Desde €l afio 2010, la Corte Constitucional habia dejado claro que serian las
entidades territoriales quienes decidirian si este medio era aplicable a sus municipiosy que
seriael Ministerio de Transporte € que especificaria cuaes son las exigencias técnicas y

legal es para este tipo de vehicul os.

Seguin la Ley 336 de 1996, en donde se adopta el estatuto nacional de transporte,

se encontro |os siguientes articul os relevantes:

Articulo 5°-El caracter de servicio publico esencial bajo laregulacion del Estado que laley
le otorga ala operacion de las empresas de transporte publico, implicarala prelacion del
interés general sobre el particular, especialmente, en cuanto ala garantia de la prestacion
del servicio y alaproteccién de los usuarios, conforme alos derechos y obligaciones que

sefide el reglamento para cada modo.
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Articulo 9°-El servicio publico de transporte dentro del pais tiene un alcance nacional y se
prestard por empresas, personas naturales o juridicas, legalmente constituidas de acuerdo
con las disposiciones colombianas y debidamente habilitadas por la autoridad de transporte

competente.

Articulo 31.- Los equipos destinados a servicio publico de transporte en cualquier modo,
deberan cumplir con las condiciones de peso, dimensiones, capacidad, comodidad, de
control gréfico o eectrénico de velocidad maxima, de control ala contaminacion del medio
ambiente, y otras especificaciones técnicas, de acuerdo con |o que se sefide en €

reglamento respectivo, para efectos de la homol ogacion correspondiente.

Ante los articul os anteriormente mencionados se ve evidentemente que € servicio
de transporte que presta los mototaxistas no cumple estos requisitos por ser un servicio
ilegal o informal, adicionalmente a esto hay que tener en cuenta que las motocicletas estén
catalogadas en el marco de ley de uso particular y por ello no deben considerarse para
transporte publico, debido a que no cumple las condiciones requeridas. En ese sentido, la

actividad del mototaxismo es considerada como ilegal.

6.3.Marco Historico

En los ltimos afos, los medios de transporte han ido cobrando cada vez una
mayor importancia en |os paises, regiones y ciudades, donde se ha convertido en una
actividad basica desde € punto de vista economico y socia. Unade las principales
funciones del transporte es e desarrollo de las relaciones humanas y econdémicas de una

sociedad moderna.
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La geografia econdmicay la economia urbana, en donde las instituciones se han
preocupado del estudio de los factores que determinan la distribucion espacial de las
actividades econdmicas. Las primeras teorias de lalocalizacion industrial tienen sus
origenes en el nacimiento mismo de |as economias como discipling, y ya Castrillon a
mediados del siglo XV 111 sefialo que las economias de tiempo y transporte obligaban alos
agentes econdmicos a situasen cerca de latierra en que trabajan, explicando asi €

nacimiento y desarrollo de las ciudades.

Con € pasar del tiempo, se encuentran diferentes medios de transporte terrestres,
lo cual hafacilitado enormemente el desarrollo no unicamente local sino mundial. Sin
embargo, lainfraestructura de transporte especialmente lared vial de Colombiay en
particular lade los LIanos Orientales, en su mal estado se ha convertido en un obstaculo y

no en unafacilitadora del desarrollo.

Es asi como |os diferentes medios de transporte terrestre como lo es €l
mototaxismo han permitido dar respuesta a los usuarios que se encuentran descontentos de
la prestacion del transporte publico y de sus respectivas tarifas. Sin embargo, este
fendmeno se ha venido desplazando a lugares apartados que no cuentan con la
infraestructuravial y que e Estado no tiene presencia, es por esto que es un fenGmeno
aceptados por una buena parte de la sociedad y que ha generado un conflicto por las

empresas legales.

6.3.1. Mototaxismo a Nivel Mundial

El fendmeno del mototaxismo no solo se daen Colombia, en paises

subdesarrollados como en Indiay Per, se encuentra el caso del motocarro que es utilizado
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como medio de transporte alternativo y que también se encuentran en paises como Francia

y China

El mototaxi nace en Paris en e afio 1999 como un medio de transporte novedoso y
efectivo, que responde a las necesidades que tenian las personas que se dirigian o salian de
los dos aeropuertos de la ciudad, con la prestacion de este servicio |os usuarios se
demoraban menos tiempo en llegar a su destino final a pesar de que la ciudad presentaba
trafico pesado en horas pico, este servicio presenta mayor rapidez. (Espinoza Gutiérrez,

Rodriguez Higuera'y Uribe Fernandez. 2008)

En china se encuentra con una particularidad que se encuentran identificados con
color azul junto labicicleta que es el medio de transporte mas popular en estas regiones, |o

cual facilitaalapoblacion y autoridades identificar.

Sin embargo, €l caso opuesto presentado en la ciudad de Paris, €l impacto de la
proliferacion nuevas aternativas de sistemas de transporte de pasgjeros en la India ha
generado caos y desorden gue han sido un factor fundamental en labaja calidad de vida de

sus habitantes en la ciudad de Nueva Delhi.

En los afios 90 el fenomeno de mototaxismo se extendio en América Latina como
lo fue de formaimportante en la ciudad de Limay Callao, que contrajo aspectos negativos
como: crecimiento desordenado de la ciudad, aumento del desempleo, liberalizacion del
servicio de transporte que conllevo alaproliferacion de lainformalidad en el pais. Es por
esto gque este fendmeno obtuvo una mayor acogida en zonas que presentaban bajos ingresos

per capita sumado a esto las condiciones geograficas beneficiaban lamasificacion de la
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prestacion de este servicio y no permitia que estas condiciones ingresaran nuevos medios

de transportes legales.

Es importante aclara que en Limala prestacion de transporte en motos se
encuentra legalizado bajo categoria de “Transporte Publico Alternativo de Pasajeros”. En
Su reglamento existen normas que rigen su funcionamiento para poder operar como: deben
tener los vehiculos en perfecto estado mecanico, contar con seguros e impuestos
establecidos y contar con conductores capacitados e idoneos, y principa mente les permite
prestar €l servicio en zonas periféricas de la ciudad donde no existe una adecuada
cobertura, con el cual cubre un 10% total de la poblacién alacual por falta de rutas de
buses en zonas pobres de dificil acceso para vehicul os pesados y grandes, es por esto que la
preferencia que muchas personas deciden tomar el servicio de lamoto ya que los puede
recoger en la puerta de la casay que cuentan con rutas indefinidas y su mayor ventgja se ve
reflgjada es en la parte econdmica por |las tarifas menores que las de los buses de servicio

publico.

Caso contrario es presentado en la ciudad de Paris, en donde esta actividad
funcionay no genera malestar social ni controversia con los demas competidores, gracias a
la conciencia de los ciudadanos y que estos mototaxistas cuentan con un marco legal ya
establecido por €l gobierno. Adicional a esto se debe tener en cuenta que esta ciudad cuenta
con un sistema de transporte terrestre adecuado y eficiente para sus habitantes; es por esto
gue el mototaxismo se dé esporadicamente para los habitantes en donde solo exigen que las

motocicletas sean las méas adecuadas y que no generen tanta contaminacion ambiental.
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6.3.2. Mototaxismo en Colombia

El fendmeno del mototaxismo en Colombia, segin e model o de la prestacion de
transporte publico Ardila (2006), |o denota como un transporte de baja calidad, con una
flotainfladay unatarifa muy altainasequible paralos més pobres quienes son lo que
utilizan estos medios de transportes. Este model o, |os municipios otorgan permiso alas
empresas de transporte publico para operar rutas. Sin embargo, en este no seobligaalas
empresas a ser propietarios de laflota de buses. Por € contrario, l1alegislacion permite alas
empresas afiliar buses que son propiedad de pequefios inversionistas, que son los

verdaderos propietarios de |os buses.

Es asi, como las empresas de transporte publico derivan sus ingresos de vender un
cupo por cada bus que entra a prestar € servicio y de cobrar una cuota de rodamiento a su
conductor. De esta maneralos usuarios son los que llevan del bulto ya que con latarifa
inflada cubren laineficiencia de |a sobreoferta generados otros. Ante esto, un claro gemplo
de lo ante dicho es en Bogota que tienen |os precios méas caro en transportes publicos y que
sigue cada afo aumentando sin presentar una mejora en la prestacion del servicio. Es por
esto por 1o que muchos usuarios han dejado de usar €l transporte colectivo y han optado por

otros modos de como caminar, €l bicitaxismo o & mototaxismo.

Ante tal situacién, el mototaxismo encontrd buena parte de mercado y aceptacion
para establecerse, ya que los usuarios que buscan satisfacer la necesidad de movilidad. Sin
embargo, hay que examinar a continuacién por qué miles de personas en Colombia
buscaron el sustento en el mototaxismo: Brieva Paternina (2010), del Observatorio
Socioecondémico de la Sabana, ve el mototaxismo como una actividad econémica que se

incorpor0 a la denominada “economia del rebusque” y como esta se ha extendido en todo el
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pais, particularmente presentando mayor concentracion en las ciudades de la Costa
Atlantica, convirtiéndose en respuesta al creciente desempleo y asu vez, en una

problematica social que requieren mayor atencion.

Para su control las autoridades han implementado una serie de aternativas de
regulacion, como €l sistemade pico y placa en zonas de mayor concentracion, restricciones
al porte de parrilleros o la circulacion a determinadas horas, sin embargo, estas medidas no
han servido o han dan respuesta a la problemética que sigue tomando mayor aceptacion por

|os usuarios.

En laciudad de Monteria e mototaxismo se ha convertido en una oportunidad de
empleo estable para muchas personas que residen ali en donde ellos no pueden acceder a
un empleo formal por falta de ser un bachiller o tener estudios profesionales, esta actividad
es unaforma fécil de conseguir dinero para sostener a sus familias. A pesar de esto, cabe
anotar que debido aladificil situacion que tienen los egresados de una carrera universitaria
no encuentran un trabajo se ven indirectamente a recurrir a estos trabajos informales para

tener un sustento econémico.

Laliteraturareferente ala geografia del transporte muestra que la oferta de
transporte ha tornado ala preocupacién de los gobernantes, de igual manera €l interés de
los investigadores se encuentre a gjecutar estudios que arrojen informacion claray
suficiente sobre e impacto socioecondmico de la ofertay demanda a escalas territoriales.
En donde, el principal objetivo es el de responder |o mejor posible a una demanda mas
complejaen su composicion y en su evolucion y su respectiva demanda de movilidad.

(MOPU, 1984)
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Por ultimo este fendmeno se esta extendiendo cada vez més, debido a que siguen
aumentando las cifras de desempleo en €l paisy que desde el gobierno nacional no oriente
politicas claras para aquellas personas que no tienen las oportunidades 0 no cuentan con los
requisitos para acceder a un empleo formal y que en este se les brinde las garantias
necesarias para sostenerse a un lago plazo, provocando desplazamiento de mano de obra de
unos sectores econdmicos especificos aintegrarse al sector informal del mototaxismo que
le generaingresos e independencialaboral, como consecuenciatrae este fenémeno
conflicto sociales con empresas que prestan este servicio y que estan legalmente
constituidas para operar en un lugar determinado, mostrando asi |a debilidad de las
instituciones estatales sin tener un control ya sean en los centros de las ciudades como en

municipios periféricos como lo es en este caso San Martin de los LIanos.

6.4. Marco Teodrico

Jacobs (1980) abordd el tema de los problemas de movilidad | atentes en |os paises
en viade desarrollo, anticipando que la carencia de un orden coherente en los
asentami entos urbanos generaria dificultades. Situacion que ha buscado ser mitigada con la

implementacion de |os planes de ordenamiento territorial.

Segun Reichmann “el concepto de movilidad supera el puramente técnico de
desplazamiento, ya que incluye las causalidades y las consecuencias ligadas al propio
desplazamiento. Dicho de otra manera, el acto del desplazamiento no se separa
artificialmente del resto del comportamiento, sino que se enlaza con las demas actividades
determinadas por las motivaciones del individuo” Se considera por tanto que la razon
Ultima del desplazamiento esladecision. De estaformala geografia del transporte entra de

Ileno en el campo denominado por los enfoques behavioristas.
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6.4.1. EIl Mototaxismo como Oferta de Transporte Publico

Darwin Pérez, director del Programa de Economiade la Universidad de Cartagena
y director del Observatorio del Trabajo Distrital, le explico a periddico colombiano El
Universal que e mototaxismo es la manifestacion del modelo econdmico que tiene
Cartagena, en el que su economia crece, pero no impacta la oferta de trabajo formal alos
residentes. “Esto pasa porgue |os sectores que impulsan el desarrollo son intensivos en
capital, es decir, son procesos productivos que demandan méas maquinaria que mano de
obray la pocamano de obra que usan es muy calificada y desafortunadamente un alto
porcentaje de la poblacién desempleada no se ha capacitado y por tanto tiene baja

productividad”, explico Pérez en esa oportunidad.

La actividad del mototaxismo como alternativa de transporte publico cuenta con la
aceptacion de una parte del sector de la sociedad, pruebade ello es €l articulo que a
continuacion sereferencia. Raya Bayona, (2010), afirma que los mototaxis son un nuevo
transporte publico y una solucion para hacer frente a los grandes atascos que padecen las
ciudades de mayor tamafio. El hecho de que las motocicletas sean un vehiculo ligero,
rapido y facil de aparcar, favorece que e usuario pueda recorrer € trayecto en menor

tiempo.

Otras ventajas que observa Bayona, frente a taxi tradicional son lamenor emision
de gases contaminantes y la posibilidad de conocer laduracion y €l importe de la carrera
con antelacion, aungue carecen de maletero y todavia hay pocos vehiculos y compafiias

dedicados a este fin.
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6.5. Teorias Econdémicas sobre el Mercado de Trabajo

6.5.1. Teoriaclasica

La economia clésica es una escuel a de pensamiento econdmico cuyos principales
representantes son Adam Smith, David Ricardo, Thomas Malthus y John Stuart Mill. Nacié

durante el siglo XIX.

Esta escuela buscaba explicar € crecimiento y el desarrollo econémico, en donde
la oferta predominaba sobre la demanday que las empresas no tienen capacidad parafijar

los precios de |os productos.

En lo que concierne al desempleo ellos o consideran como voluntario porque los
preciosy los salarios son flexibles. Si un trabajador que vende su fuerza de trabajo no
encuentra empleo, un clasico razona que no le estén ofreciendo €l precio justo y por esto no
trabaja. Si acepta cobrar menos, la actividad que va arealizar es diferente a un empleo que

es el pago minimo que acepta las dos partes del trabajo que es € demandantey el oferente.

Esta escuela supone que, en condiciones de competencialibre, no hay paro
involuntario, debido a que todos los que quieran trabajar pueden hacerlo. Entre los
asalariados esto hace que los tipos de salarios bajan por la presion del paro, hasta que todos
los que quieran trabajar puedan encontrar trabajo. Esto es distinto del paro voluntario
(cuando los obreros potenciales no aceptan salarios un poco inferiores alos normales) y del
paro por friccion (cuando hay personas que degjan de trabajar temporal mente por

imperfecciones en e mercado de trabgo).

Seguin en esta teoria econdmico respecto a mercado de trabajo encontramos

afinidad respecto alas personas dedicadas al mototaxismo quienes afirman que en €
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muni cipio se encuentra una empresa gque les ofrece un empleo, pero paraellos las
condiciones de salario y de trabajo son minimas, por ende optan por hacer otra actividad

gue les genere la estabilidad necesaria que estas personas buscan.

6.5.2. Modelo DM P o de Busqueda de Empleo

El modelo DMP (Diamond, Mortensen, Pissarides) en donde coincidian que en
elmercado laboral hay asimetria en lainformacion debido a que hay muchos empleos que
permanecen vacantes porque |os empresarios no encuentran alas personas idoneas que
ocupen y hay muchas personas desempleadas porque no encuentran el empleo que esta en
concordancia con sus expectativas. Los autores de este model o encuentran que el mercado
laboral presentafricciones a verse afectado por diferentes variables que impiden que las

vacantes sean ocupadas y que |os desempleados encuentren trabgjo.

Estas variables cambian seguin diferentes factores como ciclos econémicos,

politicas gubernamental es de ayuda al desempleado y puestos con alta rotacion de personal.

6.5.3. Teoriadel Transporte Publico

Segun Todd Litman, “la congestion tiende a mantener el equilibrio; los volimenes
de trénsito aumentan hasta el punto de que |os retrasos de la congestion desincentivan los
vigies en hora punta. Si la capacidad de lavia aumenta, €l vigje también aumenta hasta que
la congestion limite de nuevo e crecimiento del transito. Estos vigjes adicionales se les

[laman transito generado o trafico inducido.

Este incremento se debe a que, a reducir momentdneamente el tiempo de un viaje,

esta nueva ruta resulta mas atractiva para més automovilistas y, por lo tanto, se desincentiva
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el uso del transporte colectivo. Ademés, muchos vehiculos realizaran vigjes més largos que

antes para poder usar lanuevaviay los vigjes cortos se realizaran més frecuentemente.

Ventgjas frente alos medios tradicionales Las ventajas més val oradas por |os

usuarios respecto alos transportes publicos tradicionales son | as siguientes:

Rapidez. Son mas rapidas que otros medios y suponen para |os usuarios mayor

garantia de puntualidad.

Ahorro de tiempo y de dinero. Los clientes no se preocupan por las condiciones

del tréfico y aprovechan mejor su tiempo, a evitar la congestion del tréfico.

Disminuye el coste econdmico que suponen |os tan temidos trancones, |las obras u

otras circunstancias que impiden a un taxi tradicional continuar su marcha normal.

Conocimiento del coste aproximado en e momento de lareserva. Al no recoger a
pasgjeros en la cale, siempre tienen que desplazarse desde |a base hasta €l ugar acordado
con € cliente. Por lo general, facturan por € trayecto que realizan desde e punto de
recogida hasta €l destino final. En el momento de efectuar lareserva, 1os clientes conocen

el importe del vige, yaque & tiempo de desplazamiento no influye sobre las tarifas.

Reduccién en laemision de CO2. Con una menor duracién de tiempo con el motor

en marcha, se disminuye la emision de gases contaminantes.

Rutas indefinidas: el usuario a momento de hacer uso del servicio sabe con
certezaque lo van allevar a lugar indicado, |0 que le permite mayor confianza de este

transporte sin necesidad de pararse o bajarse en un paradero ya definido.
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6.5.4. Teoria de L ocalizacién

En general, lasteorias de localizacion se estructuran a partir de lainterpretacion de
las decisiones empresariales sobre el mejor lugar de localizacion de la planta en una
economia de mercado, decisiones que buscan minimizar costes de operacion,
fundamentalmente costos de transporte de materias primas y/o del producto final, para

maximizar beneficios.

Lateoria se desarrolla suponiendo un espacio isotropico (con las mismas
caracteristicas geograficas) y aislado, en e que € precio de los productos varia segin
aumenta ladistancia a mercado. A pesar de que su teoria se desarroll6 estudiando el sector

agrario, su aplicacién en € sector industrial también hasido Util.

La Teoriade Christaller: También conocida como Teoria de los Lugares Centrales,
se basa como las anteriores en un espacio isotropico, en el que lalocalizacion empresarial
(no solamente laindustrial, sino también el sector terciario) serealizariaen el denominado
lugar central, para abastecer alamayor poblacién posible, distribuida esta por todo el

territorio entorno ese lugar central.

Se reconocen dos grupos de teorias; de un lado estén aquellas que consideran que
los consumidores se concentran en puntos discretos del espacio geografico, a estilo delos
trabajos de Von Thinen y Weber; y del otro las teorias que consideran que los
consumidores estan dispersos en areas de mercado de diversos tamafios, como sucede en

los model os tedricos de Christaller, Losch, Hotelling y la Nueva Geografia Economica.
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6.6.Mar co Conceptual

ASTRASAM: Asociacion de transportadores de San Martin de Taxis y Camperos.
CUQOTA DE RODAMIENTO: Es més que un alquiler mensual por € derecho a
operar en las rutas de la empresa.

ECONOMIA INFORMAL (DEL REBUSQUE): personas buscan empleos (en su
mayoriainformales) para sobrevivir.

EMRESARIO MOTOTAXISTA: Persona que genera sus ingresos por medio dela

compray alquiler de motos aterceros para ejercer lalabor de mototaxismo.

MOTOCARRQO: Vehiculo 0 moto de tres ruedas, con motor y

techo paratransportar cargas ligeras 0 medianamente pesadas. Es aquel medio de
transporte que se presta bajo |a responsabilidad de una empresa de transporte
legalmente constituida y debidamente habilitada para el traslado simultaneo bienes
o cargadel sector veredal al centro urbano de acopio dentro de lajurisdiccion de un
municipio.

MOTOTAXISMO: Transporteilegal einformal de pasajeros en motocicletas
MOTOTAXISTA: persona que gerce la actividad de transportar pasajeros
utilizando como medio de transporte la motocicleta

MOTOTAXI: Motocicleta de dos ruedas que se usa como medio de transporte mas
popular en zonas periféricas en donde lainfraestructuravial no eslaadecuaday en
donde no Ilega en transporte publico colectivo y es utilizado por ser rapido y aun

menor costo.
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TRASNPORTE PUBLICO COLECTIVO: Transporte plblico o transporte en
comun es € término aplicado al transporte colectivo de pasgjeros. A diferencia
del transporte privado, 10s viajeros de transporte publico tienen que adaptarse alos

horarios y alas rutas que ofrezca el operador.
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7. Disefio Metodoldgico

El tipo de investigacion que se realizo en e proyecto de investigacion es de tipo
descriptivo, debido a que busca resaltar aspectos caracteristicos del gremio del
mototaxismo en el municipio de San Martin de los Llanos tales como: sus origenes, la
situacion actual de esta actividad, sus principales actores e influencia en la actividad

econdémicade laregion.

La metodol ogia que se empleara en esta investigacion es de tipo mixta para
disefiar €l instrumento de medicion del mototaxismo y realizar |a caracterizacion
socioeconémico del gremio del mototaxismo de San Martin através de larecoleccion de
informacion primariay secundaria como instrumento se utilizaran las encuestas
(mototaxistas) y entrevistas a grupos focal es (expertos de transporte y comercio) con la cual
serealizard|arespectiva tabulacion e interpretacion de los datos cuantitativos y cualitativos

con lainformacién obtenida.

Por ultimo, se realizé una metodol ogia propositiva, ya que al finalizar €l andlisis
de dichainformacién se pretende formular alternativas que permiten superar las
condiciones de vida de estos habitantes, a fin de contribuir ala solucion de la problemética
existente, teniendo como finalidad proponer emprendimientos con base en fortalezas de

actores dedicados a esta actividad.
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7.1.Recopilacién delainformacion

7.1.1. FuentePrimaria delalnformacion:

Para determinar cuales fueron los métodos empleados y asi obtener |os datos que
permitieron solucionar 10s objetivos propuestos en esta investigacion, se utilizaron las
encuestas presenciales, realizadas en dos sitios estratégicos del municipio en donde ellos ya
tienen establecidos como paraderos que son: el sector Terminal-Centro, € cual fue méas
facil abordarlos en € lugar donde estaban trabajando, mientras que e sector del barrio
Pedro Daza fue mas dificil abordarlos, porque se encontraban reacios a estos tipos de
investigacion y alainstituciones publicas, es por esto que en lugar de aplicar latécnicade
encuesta se empled la técnica de sesion personal no estructurada en donde las personas
colaboraron con lainformacion que se tenia en |las encuestas, para que la muestra que se
tuvo encuesta parala aplicacion del instrumento tenga un sustento y sea representativa para

el estudio de lainvestigacion.

7.1.2. Fuente Secundaria delalnformacion

L as fuentes secundarias que se utilizaron fueron: libros, informes especializados,
tesis relacionados con el tema, DANE, pagina oficial AlcaldiaMunicipal de San Martin de

los Llanos, internet.
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8. Determinacion dela muestra

Para obtener una muestra representativa se hace necesario trabajar con un método

estadistico de muestreo aleatorio simple parala poblacion.
Los pardmetros establecidos para hallar la muestra de la poblacion fueron:

Tabla 3. Parametros utilizados

Desviacion 0,5
Error 0,05
Nivel de Confianza 95% (1,96)

Dado que no se tienen pruebas pilotos para determinar si el comportamiento de la
muestra es homogéneo o heterogéneo se tuvo en cuenta una desviacion del 0,5y en cuanto
al porcentgje de error se trabajo al 5%, que determinalos posibles errores que se puedan

obtener durante la aplicacion de las encuestas y la tabulacion de |os datos.
8.1. Poblacién

La poblacion dedicada a prestar el servicio de transporte publico en € municipio
es de 120, la poblacién objeto de estudio esta definida por 50 mototaxistas que trabajan
en el municipio de San Martin los cuales estan divididos en dos sectores del municipio

gue son Terminal- centro y barrio Pedro Daza.
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8.2. Deter minacion de la muestra Poblacional

Teniendo en cuenta la poblacién definida anteriormente, |os mototaxistas a

encuestar fueron 44 |os cuales se obtuvieron de los siguientes parametros:

Tabla 4. Deter minacion dela muestra

Poblacion (N) 50
Error (€ 0,05
Desviacion (S) 0,5
Nivel de confianza 1,96
Muestra poblacional 44,24

2% * 57 B 1,967 * 0,52

= = = 384,16
T e 0,052
3,
n= —-= =" _ = 4424 encuestas
T+0 142

N 5
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9. Resultados dela Caracterizacion Socioecondmica del M ototaxismo en San

Martin delosLlanos

La poblacion objeto de estudio es de 50 mototaxistas, en la determinacion de la
muestra se encuentra que se debe aplicar 44 encuestas de las cuales se realizar 32 en su
totalidad y las 12 encuestas faltantes, se debi6 realizar un segundo instrumento de
sesion personal no estructurada, en donde se recol ecto lainformacion faltante para que

la muestra sea representativa.

9.1.Caracteristicas Sociodemogr aficas
Género

El gréfico 1 indica que la actividad mototaxistaen el Municipio de San Martin es

gjercida principalmente por |os hombres.

Grafico 1.
Distribucion de la poblacién mototaxista,
segun su genero

M masculino

m femenino

Fuente: Encuesta aplicada por los autores
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Tabla 5. Distribucion dela poblacién M ototaxista, segin género.

93,75%

2 6,25%

32 100%

Fuente: Encuesta aplicada por los autores

Origen delos mototaxistas

Segun lagrafica 2, € 47% de los mototaxistas son de origen del mismo municipio
y todos ellos residen en el mismo municipio; e resto provienen de municipios eledafios
como Villavicencio, Acacias, Granada, Castillala Nuevay en casos especiales de

munici pi os apartados como Cartago, Retorno- tabla

Grafico 2 U
o AN 0z . 2 q , u
Distribucion % de la poblacion mototaxista, segtin su
. ]
origen Casanare
= Quindio
4% 3% Valle del Cauca
3% 10% 7 M Huila
" 39 H Santander
7% W Acacias

M Castilla La Nueva

0% 10%

m Villavicencio
7% 3% 3% a2 B Granada

M Puerto Lleras

B San Martin

Fuente: Encuesta aplicada por los autores
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Tabla 6. Distribucién dela poblacion mototaxista, segiin su origen

De |os mototaxistas encuestados, € 100% de |a poblacién objeto de estudio en la
actualidad residen en San Martin, en donde los mototaxistas de residentes decidieron
guedarse en este municipio por diversos factores como sefialan, la falta de oportunidades
gue no ofrecen las grandes urbes y es por ende tienen que desplazarse a municipios
pequefios en donde puedan gjercer algunaforma de empleo que no requiera experienciay

se gane dinero diario.
Edad

De acuerdo con la distribucion de los mototaxistas por edades, € % dela
poblacion encuestada tiene edades entre los 18 y mayor de 60 afios, registrandose la mayor
agrupacion en los rangos de edad de 31 a 40, 24 a 30 y 41 a 50 afios, con participacion

dentro del total de mototaxistas de 33%, 20% y 17% respectivamente (grafica3).



Grafica 3
Distribucion % de la poblacion del mototaxismo, por
rango de edad

Hde 18a23
mde24a30
mde31la40
de 41a50
mde 51a60
B Mayor de 60

Fuente: Encuesta aplicada por los autores

Tabla 7. Distribucién de la poblacion mototaxista, seglin su origen

Estado civil

Tabla 8. Distribucion % de la poblacion mototaxista, segiin su estado civil

44
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Graficad
Distribucion de la poblacién del mototaxismo,
segun su estado civil
20

16
12
10
1 0 2 1 0
0 - S— - — ; S —.

SOLTERO/A CASADO/A UNION LIBRE SEPARADO

B masculino femenino Fuente: Encuesta aplicada por los autores

Analizando alos mototaxistas por su estado civil, se logré determinar que
aproximadamente el 56% del total de la muestra que representan a 18 personas, son
personas que conviven en union libre; el 38% son solteros en donde son 12 personas (tabla

4- gréfica4).

En donde e 77% de |os mototaxistas objeto de estudio indicaron tener hijos
(gréficab). De estos € 40% de |os mototaxistas tienen un rango de 1 a4 de hijos (tabla 5)

con un total de 20 hijos (gréfica 6).

Grafica 5
Distribucion % de la poblacion
mototaxista, segun tenencia de hijos

Grafica 6
Distribucion de la poblacion

mototaxista, nimero de hijos
10 9 9

® No

uSi 0

DE1A2 DE3A4 MAS DE 5

@ masculino @ femenino

uesta aplicada por los autores Fuente: Encuesta aplicada por los autores



Tabla 9. Distribucién % de la poblacién mototaxista, segin € rango del N° de hijos

Grafica7
Distribucion de la poblacién
mototaxista, seglin su estado civil,sin
hijos

m Soltero/a
m Casado/a
® Union libre

Separado

Fuente: Encuesta aplicada por los autores
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Segun lagréfica7, se ve reflgjado que los mototaxistas solteros no tienen hijos que

Grafica 8
Distribucion de la poblacién mototaxista,

agiin su estado civil,con hijos
Separado
4% -

| Soltero/a

Unidn libre
65%

Fuente: Encuesta aplicada por los autores

representa un 86% y un 14% son

lo que estén en unidn libre.
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Ante el grafico 8, representa la distribucién en % de la poblacion con hijos segin
su estado civil, en donde la unién libre representa 65% de la poblacion con hijos seguido

por |os solteros con un 26%.

Seguridad social

Tabla 10. Distribucion % de la poblacion mototaxista, segun €l tipo de seguridad social

26 = 81%

0 0 2 0 0 2=6% 0

Grafica 9
Distribucion de la poblacién mototaxista, segun su

estado civil,con el tipo de seguridad social
15 14

. . \}
B masculino @femenino \5$ Fuente: Encuesta aplicada por los autores
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Al cruzar lainformacion sobre el estado civil de los mototaxistas encuestados con
el tipo de seguridad social, se tienen en cuenta solo dos estados civiles que cuentan con
mayor preponderancia respecto ala muestra que son solteros y unién libre en donde los
solteros cuentan con un mayor nimero de personas con € régimen subsidiado igual que con

el estado civil de union libre con 10 y 14 personas respectivamente (gréfica 9).

9.2.Caracterizacion socioecondmica

VIVIENDA

De acuerdo con los resultados de lainvestigacion, se encontrd que 25% de la
poblacion encuestada posee vivienda propia, € 59% vive en arriendo y un 13% habitaen
vivienda de tipo familiar- gréfica 10-. Adjunto alo anterior se determiné que un 85% de los
mototaxistas corresponden al estrato |. En especial, un nUmero muy importante de
mototaxistas residen en barrios muy deprimidos y de invasion como es €l caso de Alparaiso

los cuales no cuentan con ninguna estratificacion ni servicios publicos.

Grafica 10
Distribucion de la poblacién mototaxista,
segun el tipo de vivienda

Propia

Prestada
3% =&

25%

Arrendada
59%

Fuente: Encuesta aplicada por los autores

Familiar

0,
i Crédito

0%
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Tabla 11. Distribucion de la poblacion M ototaxista, segun € tipo de vivienda.

19 0 4 1 8

EDUCACION

La educacion resulta ser primordial para estas personas, paratenerlas en cuenta
como unavariable para el desarrollo del individuo. En este sentido resulté pertinente

analizar el nivel de educacién de las personas dedicadas al mototaxismo.

Se encontro que e 25% de los mototaxistas termino sus estudios de bachiller, e
34%% estudiaron solo la primaria, €l 28% estudio hastalabésicay e otro porcentaje del
objeto de estudio se encuentra en la poblacion que no estudid con un 6%, en donde un 3%

realiz6 una capacitacion.

Tabla 12: Distribucion % de la poblacién mototaxista, segin nivel académico

Grafica 11
Distribucion de la poblacién mototaxista, segun nivel
académico
10 5
7
: 1 2 1
[ - . L -’
o \a s \a o) S
& N X \ o S
\ R S 3
D Q & S
B Masculino @ Femenino \& Q8

Fuente: Encuesta aplicada por los autores
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Grafico 12
Distribucion de la poblacion mototaxista, segun nivel
académico,rango de edad

I T RN | R
[ialjhmiﬂum

DE 24 A 30 DE31A40 DE 41 A50 DE 51 A60 MAYOR DE 60

o B, N W B~ U

@ Ninguno @ Primaria [[ Basica [ Media @ Téc/ Tecndlogo

Fuente: Encuesta aplicada por los autores

En e grafico 12, se vereflgjado que la poblacion que si estudié algun nivel
académico se encuentra en € rango de edad de 31 a 40 afios con 10 personas, seguida por €

rango de edad de 24 a 30 afios con 6 personas.

ACTIVIDAD LABORAL

El 97% de la poblacién de la muestra sefial 6 que su principal |abor esla actividad

del mototaxismo; un 3% readliza otralabor secundaria diferente a mototaxismo.

Resulta pertinente sefialar €l tipo de actividad que la poblacion objeto de estudio
realizaba antes de dedicarse alalabor de prestar el servicio del mototaxismo, con €l objeto
de tener referentes, paralas aternativas de solucion, los perfiles laborales de esta

poblacion.
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Acorde alo que sucede en e Municipio de San Martin, en lo referente a mercado
laboral, como se presentaen la grafica 13 y latabla 13 Distribucién de la poblacién
mototaxista, seglin |os afios de experienciay sectores en donde ha trabajado antes de
dedicarse al mototaxismo, €l 44,4% de la poblacion se dedicaba a sector agropecuario,
respecto a otras actividades econémicas, se encontré que el 18,5% trabajaban en € sector

de transporte, seguido por € sector de la construccién con un 11,1%.

Grafica 13
Distribucion de la poblacidn mototaxista, seguin los afios de experiencia y
los sector antes trabajado

14
12
10

o N B OO

Mdela5 MmMde6al0 MEmasdel0

Fuente: Encuesta aplicada por los autores

Tabla 13: Distribucion dela poblacion mototaxista, segiin los afios de experiencia, sector antestrabajado
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14,8% 7,4% 7,4% 1,9% 5,6% 1,9% 3,7%|3,7%
25,9% 11,1% 3,7% 5,6% 1,9% 1,9% 0%| 0%
3,7% 0% 0% 0% 0% 0% 0%| 0%
44,4% 18,5% 11,1% 7,4% 7,4% 3,7% 3,7% | 3,7% | 100%

El 67% de la poblacion encuestadaindico que no desea cambiarse ni consideran otra
alternativa -gréfica 14-, debido a que esta actividad es generadora de ingresos para €l
sustento diario de sus familias y que no le exigen nada como empleado bajo las 6rdenes de

un empleador.

Grafica 14
Distribucion de la poblacién mototaxista,
segun una nueva alternativa

® No

mSi

uesta aplicada por los autores

Tabla 14: Distribucién de la poblacién mototaxista, segin una nueva alter nativa

PROPIEDAD EL MEDIO DEL TRANSPORTE



El 83% de |as personas dedicadas al mototaxismo son propietarias de la

motocicleta- grafical5. De estas, €l 14% latienen a crédito y 3% es de tipo familiar.

Tabla 15: Distribucion dela poblacion mototaxista, seglin propiedad dela moto

25 0 0 4 1

HORARIO DE TRABAJO

Grafica 16
Distribucion de la poblacién mototaxista,

segln jornada de trabajo
I 20
d |
Grafica 15
Distribucion % de la poblacion
mototaxista, segln

propiedad de la moto

a Crédito Familiar L
14% BN 3%

Propia
83%

Fuente: Encuesta aplicada por los autores



Durante las 24 horas del dia se ofrece €l servicio de mototaxis en San Martin
durante todos |os dias de la semana. Los resultados del estudio muestran que
aproximadamente un % de la poblacion encuestada trabaja en lajornadatodo el dia, € %
trabgja en lamananay € % en latarde y noche excepto los que laboran en el diatrabajan

en latarde y los que trabajan en la tarde gjercen la jornada de noche.

Grafica 17
Distribucion de la poblacion
mototaxista, prestando el servicio de
mensajeria

® No

mSi

Fuente: Encuesta aplicada por los autores

Seguin la gréfica 17, los mototaxistas no solo prestan € servicio de transporte
publico, sino que también prestan € servicio de mensajeriay paqueteriasi los clienteslo
solicitan con un 33%, 10 mototaxistas de la poblacién objeto de estudio han prestado este

servicio adicional ala poblacién de San Martin.

L os resultados anteriores permiten concluir que en la medida en que mas personas
tengan sustento directo con la actividad mototaxista, su dedicacion horariaa servicio se

extiende.

54
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ELEMENTOSDE SEGURIDAD Y

PAPELES .
Grafica 19
Distribucion de la poblacién
‘ mototaxista, seglin documentacion
3 24 3 | Tabla16:
0 2 0 L .,
Distribucién dela
® No
poblacién mototaxista, segin documentacion o
= NR

Fuente: Encuesta aplicada por los autores

1

Tabla 17: Distribucién de la poblaciéon mototaxista, segin implementos de seguridad

Segun lagréfica 19, la poblacion

Grafica 18 objeto de estudio respondieron que tenian

Distribucion de la poblacién
mototaxista, segiin implementos de
seguridad

los papeles al dia haciendo mencion solo del
SOAT, tecno mecanicay tarjeta de

10% 1 10% propiedad, en donde los que respondieron
“No ' quesiy al preguntarle cuales documentos
usi

«nNr  tienen no respondian y asi mismo con los

elementos de seguridad en donde

Fuente: Encuesta aplicada por los autores
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respondian que si y hacian mencion al casco y chaleco, pero al momento de prestar el

servicio se evidencio que no hacian usos de tal elementos — grafica 18-.

INGRESOS

Latabla9, muestra que el 50,1% de la poblacién de estudio realizan en promedio de
5 a10 servicios diarios seguin sus tarifas minimas de $1.000 y $2.000, siendo estalatarifa
minima méas alta que cobran |os encuestados con un 43,8%. Con esto el ingreso minimo de
un mototaxista estaria entre $20.000 a $30.000 diarios; sin embargo, hay que tener en
cuenta gque ellos informaban que en diferentes ocasiones contaban con suerte y realizaban

recorridos largos por fuera del municipio y se ganaban en unatarifa méaxima de $50.000.

Tabla 18: Distribucion dela poblacion mototaxista, segiin la tarifa minimay el nimero de servicios al dia.
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MECANISMOSY ZONAS Grafica 21
Distribucion de la poblacion
PARA PRESTAR EL SERVICIO mototaxista, seguin la tarifa minima

y el nimero de servicios al dia

Graf
Distribucion de la p«
. i PORCENT
seglin mecanis e
AJE]
30 2 - $1.000
25 | | .
20 m $2.000
}(5) [PORCENT
5 1 0 AJE]
Fuente: Encuesta &plicada por los autores
© N4 3 I
\al N & ™ ¥
Q <& Q
s Q®° o ¥ N
N N ¥

[ Seriesl [ Series2

Fuente: Encuesta aplicada por los
autores

Segun la gréfica 22 se evidencia que hacen uso del celular para prestar el servicio a
los clientes y las zonas de paradero ya establ ecidas segiin € bando que se encuentra, debido

aque en e municipio se encuentran ya dos

Grafica 20
Distribucion de la poblacion
mototaxista, segun la tarifa minimay
25 maxima

zonas establecidas por estas personas que es el
centro-terminal y el barrio Pedro Dazaen
donde ya se conocen entre ellos y se respetan

SuU Zzoha.

$1.000
$2.000
$10.000
$12.000

$20.000
$30.000
$45.000
$50.000
$60.000
$80.000
$120.000
$500.000

[ Masculino

Fuente: Encuesta aplicada por los autores
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Grafica 23
Distribucion de la poblacién
mototaxista, seglin zona de trabajo

M Urbana
M Rural

M Ambas

Fuente: Encuesta aplicada por los autores

En donde un 83% de la poblacion encuestada presta el servicio en zonas urbanas 'y
rurales; pero, no todos los mototaxistas realizan el servicio en ambas zonas, un 14% prestan
el servicio solo en la parte urbana del municipio porque dicen que en cuando salen en zonas

rurales pueden sufrir un robo y por eso no se arriesgan a prestar el servicio por esos lados-
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GASTOS

Respecto alo anterior, respecto a sus ingresos diarios hay que descontarle |os gastos
gue incurre para prestar este servicio en donde segun la grafica 24 muestra en que factores
incurre en gastos; siendo o primordial en estas personas la alimentacion de sus familias o
de quienes dependen de susingresos y e mantenimiento de su medio de trabajo con un
34% respectivamente, y un 9% de esta poblacion destina una parte para recreacion, siendo

esta por la poblacién de un rango de edad de 24 a 30 afios.

Grafica 24
Distribucion de la poblacién mototaxista, segun
gastos

B Mantenimiento
Alimentacion
Educacion
Recreacién

M Eltra legales

Fuente: Encuesta aplicada por los autores

Ahorabien, ante los resultados deslumbrados anteriormente, se considera que la
mayoria de los mototaxistas encuestados trabajan entre 10-12 horas diurnas, sellegaala
conclusion que el mototaxismo como actividad laboral se debe considera como un trabajo
precario que se desarrolla como una tarea de rebusgue de |os grupos vulnerables y

marginales del Municipio de San Martin, como |o demuestra la grafica 25.
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Grafico 25
Distribucion de la poblacion mototaxista, segun la
motivacion a realizar esta actividad

25 23
20 on
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(REBUSQUE) FAMILIAR
E Masculino Femenino r,
Fuente: Encuesta aplicada por los
en

donde estas personas se dedicaron a mototaxismo fue por lafalta de oportunidades, en la
gréfica 26, demuestra el tiempo de estar prestando este servicio siendo una actividad
reciente para 13 personas siendo un 43% de la poblacion que llevaentre 1 a 5 afios de estar
realizando esta actividad, seguido de 15 personas dedicadas a mototaxismo de 6 a 10 afios
con un 50% y |os mas antiguos son 3 personas con un 7% de estar més de 10 afios

prestando este servicio.

Grafico 26
Distribucion de la poblacién mototaxista,
segun aios de estar prestando el servicio

[PORCENTA
JE]
|[FDRCENTA mdelas
[PORCENTA dE| mde6all
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Fuente: Encuesta aplicada por los autores
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ACCIDENTES

Grafico 27
Distribucion de la poblacién mototaxista,
que hayan sufrido algo prestando el servicio

Fuente: Encuesta aplicada por los autores

Tabla 19: Distribucion dela pablacién mototaxista, segiin accidente o enfer medad, plan de emergencia.
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Gréfica 28

Distribucion de la poblacion mototaxista, segin accidente o
enfermedad, plan de emergencia

ENO ACCIDENTES/NO PLAN DE
EMERGENCIA

m NO ACCIDENTE/SI PLAN DE
EMERGENCIA

m 5| ACCIDENTE/NO PLAN DE
EMERGENCIA

m Ns/Nr

Fuente: Encuesta aplicada por los autores

Segun la gréfica 28 el 90% de los mototaxistas no han sufrido accidentes, en el cual
los que no se ha accidentado cuentan con un plan de emergenciasi lellegase apasar ago a
él 0 a usuario con un 56%- tabla 10-, entre |as respuestas mas comunes encontramos en

primer lugar llamar a hospital, seguido por prestar |os primeros auxilios

10. Per spectivas de Solucion
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Grafica 29
Distribucion de la poblacion
mototaxista, proyecto productivo

® No

uSi

Fuente: Enucensta aplicada por |os autores

Tabla 20. Distribucion de la poblacidon mototaxista, proyecto productivo.

1 29 10 11
0 2

De acuerdo con la gréfica 29, la poblacion objeto de estudio en donde sele
plantearon preguntas que den perspectivas propositivas como alternativas de solucién en
donde se preguntaba si les gustaba hacer parte de un proyecto productivo en donde un 97%
respondiendo si, donde cabe mencionar que los que respondieron si fueron 31 personas
encuestadas, pero al momento de preguntar en cual o en qué tipo, 10 respondieron que en
cualquieray 11 no respondieron, de las 31 personas que respondieron si. Esto nos
deslumbra un panorama en donde ellos mismo contaban que | as instituciones municipales
no les interesa este gremio y que solo buscan es perjudicarlos y por esto que no ven como

pueden ayudar o en que se puedan reubicar.
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Grafica 30
Distribucion de la poblacién
mototaxista, proyecto asociativo

= No
H Si

= NR

uente: cesta aplicada por los autores
Tabla 21. Distribucion de la poblacion mototaxista, proyecto asociativo.

O 2 [

4

0 2

Respecto ala pregunta que se le planted alos mototaxistas, ¢Je gustaria hacer parte
de un proyecto asociativo? En donde 22 de las 32 personas encuestadas respondieron que si
con un 67%, pero no saben en qué respondiendo 10 personas en cualquier proyecto y 4 no
responden en qué tipo de proyecto. Cabe denotar que en esta parte una parte significativa

no respondio atal pregunta representando un 20% de la muestra-gréfica 30-.

Grafica 31
Distribucion de la poblacién mototaxista,
realizar una capacitacion

® No
mSi

= NR

Fuente: Encuesta aplicada por los autores



La poblacion objeto de estudio esta dispuesta arealizar una capacitacion con un
87% -gréfica 31-en donde se encuentran diferentes campos, como agricultura, ganaderia,
servicio a clientey guias turisticas, esto es dado por lainclinacion econémica con laque

cuentalaregion.

Un reto con el que cuentan las instituciones son las de primero capacitar ala
poblacion aterminar |os estudios basicos, porque laregion cuenta con unainstitucion que
los puede capacitar como lo es el SENA, pero no pueden ingresar todos |os mototaxistas

porgue no haterminado |os estudios para acceder a estas mismas.

Grafica 32
Distribucion de la poblacién mototaxista, idea
emprendedora

® No

mSi

Fuente: Encuesta aplicada por los autores
¢Qué ideas emprendedoras tiene en mente? Fue una de las preguntas que

direccionaran las posibles soluciones, en donde en esta pregunta un 60% de la poblacion

contesto que si tenian, lo cual es muy significativo porque esto indicaria en que proyectos

pueden ayudar |as instituciones con recursos y sirvan como solucion a esta problemética.

Entre los proyectos significativos son la ganaderia, taller de motos como proyecto
asociativo con los mototaxistas y un lavadero. Entre |os otros se encuentra se

independiente, tener su propio local.
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Grafica 33
Distribucién de la poblacion mototaxista, areasde intéres
NS I 16%
ALIMENTOS W 3%
TURISMO/RECREACION N 9%
MECANICA/TRANSPORTE N 16%
MANUFACTURA H 3%
INFORMATICA/SISTEMAS 1l 3%
DEPORTES WM 3%
CONSTRUCCION ml 6%

AGROPECUARIO/AGROINDUSTRIAL I 41%

Fuente: Encuesta aplicada por los autores

Grafica 34
Distribucion de la poblacién mototaxista, areas especificas

B GANADERIA
m CULTIVOS
= MOTOS

TURISMO
ENR

Fuente: Encuesta apliacada por los autores
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Grafico 35.
Distribucion de la poblacion mototaxista, segun la
motivacidn a realizar esta actividad

25 23

20

15 10 12

10

0
FALTA DE POR POR LA FACILIDAD DE  POR LA FACILIDAD DE
OPORTUNIDADES RECOMENDACION DE  VINCULARSE A ESTA TENER DINERO A

LABORALES AMIGO O FAMILIAR ACTIVIDAD DIARIO
(REBUSQUE)

E Masculino Femenino
Fuente: Encuesta aplicada por los autores

Grafico 36.
Distribucion de la poblacion mototaxista, segun la
intervencidn de las instituciones

H de forma conciliadora
M no intervenir

Fuente: Encuesta aplicada por los autores

Con lo anterior, sereafirmalo antes investigado en donde |a poblacion objeto de
estudio quieren hacer parte de un proyecto productivo e idea emprendedora, en donde las
principales areas de interés para es agropecuaria, mecanica— gréfica 33-. Entrelas

principales areas de interés se encuentra la ganaderia, cultivosy taller de motos -gréafica 34-
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11. Conclusionesy Recomendaciones

Como se planted alo largo de este documento, el mototaxismo es un fendmeno con
un impacto tanto nivel econdmico como nivel social. En e nivel econdmico afectalas
finanzas donde prestan €l servicio, dado que los ingresos que estos adquieren no llegan ala
contabilidad del municipio, pero si hacen uso de recursos publicos como mejoramiento de
mallavial, no contribuyen en el pago de impuestos de rodamientos. A nivel socia las
personas que ejercen esta activad a pesar de los diferentes riegos que puedan tener en la
salud y los riesgos en accidentes de transito que puedan llegar a tener tanto como ellos

prestando el servicio como e usuario.

Otro factor que se evidencio en € trabajo de investigacion fue lafalta de pocas
oportunidades de empleo formal lo cual ha generado un incremento en este fenémeno
socia y econdmico, ya que esta ocupacion se hace presente en mayor medida en
muni cipi os con altos indices de personas desempleadas y que a su vez se convierten un

modo de subsistencia en las personas que |o gjercen, como lo reflgjala grafica 35.

Antelo anterior, refleja que no ha habido la suficiente intervencion por parte de las
instituciones tanto municipales como nacional es. Mientras unos pocos se han interesado en
esta problemética dando posibles soluciones con incentivos econémico |os resultados no
han sido |os esperados, sino que este fendmeno seguira creciendo como hasta ahora se ha

evidenciado.

Entre una de las principal es preguntas que se le realizo ala poblacién objeto de
estudio laforma en que las instituciones Departamental y municipal deben intervenir este

fendmeno en donde un 86% del total de la muestra respondieron que debian intervenir de
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forma conciliadora, en donde no se vean perjudicado ninguno de los mototaxistas
buscandole nuevas aternativas y no provocando enfrentamientos y discordia entre las dos

partes.

Deigual modo, €l documento realizado cumpli¢ a cabalidad cada uno de los
objetivos planteados,, que eran laidentificacion de |os actores dedicados al mototaxismo
los cuales fueron ubicados en dos sectores estratégicos del municipio que son sus
principales paraderos que fueron el Terminal-centro y el barrio Pedro Daza, un segundo
objetivo erarealizar un instrumento de recoleccion de lainformacion primariade la
poblacion objeto de estudio que fue e disefio de laencuestay adicional a este se recurrié a
un segundo instrumento que fue la sesion personal para obtener una muestra significativay
por ultimo eralaidentificacion de emprendimientos potenciales por sectores econdmicos

como aternativa a fendbmeno del mototaxismo.

Una de | as recomendaciones que se sugiere es tener en cuenta los diferentes perfiles
de la poblacién objeto de estudio y buscar generar oportunidades de empleo, aquellas
empresas gque vinculen laboralmente y que apoyen proyectos productivos que beneficien a

este gremio, generarle un incentivo de exenciones de impuestos o beneficios corporativos.

Asi mismo lamayoria de |as personas encuestadas estan dispuestas a seguir
capacitdndose para conseguir un mejor empleo y mejorar la calidad de vida, para€llo se
debe desarrollarse Alianzas Publico-Privada (APP), FINDETER, FINAGRO, SENA con
programas como Jévenes Rurales Emprendedores, Fondo Emprender, DPS, empleo
emergencia,ruta de ingreso y empresarismo, MIN COMERCIO, INDUSTRIA Y
TURISMO con lo programs de desarrollo de las Mipymes, emprendimiento y turismo, la

AGENCIA DE DESARROLLO RURAL, programas de desarrollo rural y €l distrito de
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riego y finaAlmente la AGENCIA PRESIDENCIAL PARA LA COOPERACION

INTERNACIONAL DE COLOMBIA con su programa de Cooperacion Internacional,

Con € fin de contribuir aladisminucion de latasade lainformalidad de la
poblacion objeto de estudio, fomentando €l trabajo rural, la creacion de empresa,
articulando alianzas que buscan espacios en las instituciones involucradas en laformacion
parael empleo, lacalidad y el enganche laboral generando estudiosy propuestas que
permitan &l desarrollo de sus capacidades, segun las condiciones y factores con las que

cuentan el municipio como lo es lavocacion ganadera, turistica entre otras.

Finalmente @l reto que tiene la administracién municipal, es capacitar ala poblacion
aque termine su bachiller académico, mediante convenio Senay aprovechando las
instalaciones del municipio, para que asi 10s prestadores del servicio de mototaxi se
capaciten, fortalezcan la potenciales encontradas y busguen nuevas alternativas de
fomento empresarial tal y como lo desean y la generacion de programas de fortalecimiento
empresarial, fomento ala creatividad juvenil para el emprendimiento y lainnovacion con

énfasis en generacion de productos y servicios con alto valor agregado.
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13. Anexos

BRIEF

1. Antecedentes.

El fendmeno del mototaxismo en Colombia, segiin e modelo de la prestacion de
transporte publico Ardila (2006), |o denota como un transporte de baja calidad, con una
flotainfladay unatarifa muy altainasequible paralos més pobres quienes son lo que
utilizan estos medios de transportes. Este modelo, [os municipios otorgan permiso alas
empresas de transporte publico para operar rutas. Sin embargo, en este no se obligaalas
empresas a ser propietarios de laflota de buses. Por € contrario, l1alegislacion permite alas
empresas afiliar buses que son propiedad de pequefios inversionistas, que son los

verdaderos propietarios de |os buses.

Es asi, como las empresas de transporte publico derivan sus ingresos de vender un
cupo por cada bus que entra a prestar € servicio y de cobrar una cuota de rodamiento asu
conductor. De esta maneralos usuarios son los que llevan del bulto ya que con latarifa
inflada cubren laineficiencia de |a sobreoferta generados otros. Ante esto, un claro gemplo
de lo ante dicho es en Bogota que tienen |os precios mas caro en transportes publicos y que
sigue cada afo aumentando sin presentar una mejora en la prestacion del servicio. Es por
esto por 1o que muchos usuarios han dgjado de usar € transporte colectivo y han optado por

otros modos de como caminar, €l bicitaxismo o € mototaxismo.

Ante tal situacién, e mototaxismo encontrd buena parte de mercado y aceptacion

para establecerse, ya que los usuarios que buscan satisfacer la necesidad de movilidad. Sin
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embargo, hay que examinar a continuacién por qué miles de personas en Colombia

buscaron & sustento en el mototaxismo:

Brieva Paternina (2010), del Observatorio Socioeconomico de la Sabana, ve el
mototaxismo como una actividad econdmica se incorporo a la denominada “economia del
rebusque” y como esta se ha extendido en todo €l pais, particularmente presentando mayor
concentracion en las ciudades de la Costa Atlantica, convirtiéndose en respuesta al

creciente desempleo y a su vez, en una problematicasocia que requieren mayor atencion.

Para su control |as autoridades han implementado una serie de alternativas de
regulacion, como € sistemade pico y placa en zonas de mayor concentracion, restricciones
al porte de parrilleros o la circulacién a determinadas horas, sin embargo, estas medidas no
han servido o han dan respuesta a la problemética que sigue tomando mayor aceptacién por

|os usuarios.

El coordinador del programa de Investigacion de Transporte y Movilidad de la
Universidad Nacional de Colombia, Néstor Saénz, menciond |os resultados de un estudio
de su grupo de investigacion realizado en Barrancabermeja que analizé la percepcion de los
usuarios del mototaxismo y las razones por las cuales se utiliza este modo de transporte. En
donde palabras textuales de Séenz (2011) “se pide una solucién al gobierno para que sea
permitido un nimero determinado de estos transportadores gue podrian € ercer en medios

mas seguros, como moto de tres llantas para generar empleo”.

Otro estudio referente a este fendmeno realizado por €l Observatorio del Caribe,
en donde una de las causas que han llevado ala proliferacion de este fendmeno es el

incremento de personas que viven en condiciones de indigenciay con una bagja calidad de
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vida que les dificulta acceder a un buen trabgjo estable, que no logran tener una base de
ingresos minimos para el sostenimiento de lafamilia, por ende, ven como aternativa

recurrir atrabajos informales como |o es el mototaxismo.

En laciudad de Monteria el mototaxismo se ha convertido en una oportunidad de
empleo estable para muchas personas que residen ali en donde ellos no pueden acceder a
un empleo formal por falta de ser un bachiller o tener estudios profesionales, esta actividad
es unaformafécil de conseguir dinero para sostener asus familias. A pesar de esto, cabe
anotar que debido aladificil situacion que tienen los egresados de una carrera universitaria
no encuentran un trabajo se ven indirectamente a recurrir a estos trabajos informal es para

tener un sustento econémico.

Laliteraturareferente ala geografia del transporte muestra gue la ofertade
transporte ha tornado ala preocupacién de los gobernantes, de igual manera €l interés de
los investigadores se encuentre a g ecutar estudios que arrojen informacion claray
suficiente sobre el impacto socioecondémico de la ofertay demanda a escalas territoriales.
En donde, el principal objetivo es e de responder |o mejor posible a una demanda mas
compleja en su composicion y en su evolucion y su respectiva demanda de movilidad.

(MOPU,1984)

Por ultimo este fendmeno se esta extendiendo cada vez mas, debido a que siguen
aumentando las cifras de desempleo en €l paisy que desde el gobierno nacional no oriente
politicas claras para aquellas personas que no tienen las oportunidades 0 no cuentan con los
requisitos para acceder a un empleo formal y que en este se les brinde las garantias
necesarias para sostenerse a un lago plazo, provocando desplazamiento de mano de obra de

unos sectores econémicos especificos aintegrarse al sector informal del mototaxismo que



le generaingresos e independencia laboral, como consecuencia trae este fendmeno
conflicto sociales con empresas que prestan este servicio y que estan legalmente
constituidas para operar en un lugar determinado, mostrando asi la debilidad de las
instituciones estatales sin tener un control ya sean en los centros de las ciudades como en

municipios periféricos como lo es en este caso San Martin de los LIanos.

2. Proposito del estudio.

El proposito del presente trabajo es realizar una aproximacion a impacto
socioecondmico que generan los mototaxistas, através de una caracterizacion de tipo
descriptivo donde se busca resaltar aspectos tales como origen, situacién actual y sus
principales actores e influencia en dicha actividad econdmica, en € cua sevisibilice la

realidad de |os mototaxistas en el municipio objeto de estudio.

¢Coémo las personas que trabajan en & mototaxismo pueden tener alternativas para salir
de esta actividad?

3. Definicion de objetivos (generalesy especificos).

Objetivo General:

77

Caracterizar € perfil socioecondmico del gremio de los mototaxistas del municipio

de San Martin de los llanos.

Obj etivos Especificos:

Identificar los actores dedicados a mototaxismo en San Martin.
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Disefiar un instrumento de recol eccion de informacion primaria de la poblacion
dedicada a mototaxismo en San Martin.

Identificar emprendimientos potencial es por sectores econdmicos como alternativa
al fendmeno del mototaxismo en San Martin.

4. Definicion del grupo de objetivos.

Género: Masculino y Femenino.

Edades: De 18 en adel ante.

Nivel socioeconémico: Todos (1, 2y 3).

Municipio: San Martin de los Llanos.

Condicién: Prestadores del servicio de transporte publico
5. Acciones de marketing.

Se podra disefiar estrategias que permitan mejorar las condiciones que se les ofrece a los
usuario del mototaxismo y asi mejorar la calidad, estilo de vida y ampliar la cuota de
mercado.

6. Propuesta de enfoque metodologico y su técnica.

Tipo de investigacion: Exploratoria

v

Enfoque Metodol 6gico: Cuditativa Cuantitativa
Técnica Sesion persona no estructura
Encuestas

Instrumento: Guiatemética de sesion de Cuestionario

grupo
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14. Articulo Publicable

CARACTERIZACION DEL PERFIL SOCIOECONOMICO DEL GREMIO DE
LOSMOTOTAXISTASDEL MUNICIPIO DE SAN MARTIN DE LOSLLANOS.

CHARACTERIZATION OF THE SOCIO-ECONOMIC PROFILE OF THE
MOTOTAXISM DRIVERSIN THE MUNICIPALITY OF SAN MARTIN DE LOS
LLANOS.

L eydi Johana Cotinchara Soto*

Lina Paola Caro Aguirre?

RESUMEN

El presente articulo trata sobre el mototaxismo como un medio de transporte tanto urbano
como rural, que se encuentra presente en algunas ciudades y municipios de Colombiay, en
particular en el municipio de San Martin de los Llanos. Esta actividad es considerada un
medio de transporte publico informal, segln esta estipulado en la Ley 336 de 1996 “Las
motocicletas estdn catalogadas en € marco de uso particular y por elo no deben
considerarse para trasporte publico, en este sentido la actividad del mototaxismo es
considerada como ilegal”, el cual se ha transformado en un fendmeno tanto econémico
como social, ya que esta ocupacion se hace presente en mayor medida en ciudades o
municipios con ato indice de personas desempleadas y que a su vez se convierte en un
modo de subsistencia para aquellas personas que |o gercen. Por esta razon, € objetivo de
este articulo es realizar una aproximacion a impacto socioecondmico que generan los

mototaxistas, a través de una caracterizacion de tipo descriptivo donde se busca resaltar

! Estudiante del Programa de Economia.
? Estudiante del Programa de Economia.
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aspectos tales como origen, situacién actual y sus principales actores e influencia en dicha
actividad econdmica, en € cual se visibilice larealidad de los mototaxistas en € municipio

objeto de estudio.

Palabr as claves. mototaxismo, trasporte informal, impacto.
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ABSTRACT

The present article deals wwith the mototaxism like a means of transport so much urban as
rural, that is present in some cities and municipalities of de Colombiaand, in particular, in
the municipality of the San Martin delos Llanos. This activity is considered an informal
means of transport, as stipulated in Law 336 of 1996 “ Motorcycles are cataloged within the
framework of private use and therefore should not be considered for public transport, in this
sense the activity of the mototaxism is considered illegal”, which has become both an
economic and social phenomenon, since this occupation is present to a greater extent in
cities or municipalities with a high rate of unemployed and which in turn becomes a means
of subsistence for those who exercise it. For this reason, the objective of thisarticleisto
make an approximation to the socioeconomic impac generated by mototaxism, through a
descriptive characterization that seeks to highlight aspects such as the origin, the current
situation and its main actors and influence on said economy activity, in which makes

visible the reality of mototaxism driversin the municipality under study.

Keyword: Mototaxism, informal public transportation, impact.
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1. INTRODUCCION

En los Ultimos afios €l pais ha venido enfrentando diferentes situaciones
econdmicas, politicas y sociaes; como los conflictos armados, altas tasas de desempl eo,
desplazamiento rural, reinsertados, entre otros. Lo cua han generado, un significativo
porcentaj e de desempleados de |a poblacion colombianay la necesidad de buscar nuevas
alternativas que le permitan sopesar las falencias que presenta el sistema econdémico de la

region para suplir las necesidades de cada ciudadano.

El mototaxismo como medio de trasporte tanto urbano como rural tiene sus
iniciosenColombia en el departamento de Cordoba, araiz de los problemas econdmicos y
sociales debido a que esta ocupacion se hace presente en mayor medida en ciudades o
municipios con ato indice de personas desempleadas, con lo cual e mototaxismo se
convierte en un modo de alternativa de empleo y subsistencia para aquellas personas que o

gjercen y que no encuentran cabida en el sector formal.

Es asi, como se ha generado nuevas alternativas de trabajo ilegal como es el caso
del mototaxismo en algunas ciudades y municipios del pais como es el caso de San Martin
delos Llanos. Actualmente en este municipio hay 120 prestadores de servicio de transporte
publico, integrados por mototaxistas, motocarros, taxis y motocargueros, en donde hay 50
mototaxistas que es €l objeto de estudio de este trabajo, sin embargo, este nUmero puede
irse incrementado a medida que crece las cifras de desempleo y que éste les brinda una
solucion de movilidad a sus habitantes €l cual les permite desplazarse a diferentes lugares a

un Mejor precio y auna mayor rapidez
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Asimismo, el mototaxismo se ha convertido con el paso del tiempo en e principal
medio de transporte publico paralapoblacién eincluso hallegado a construir lamés
importante actividad econdmicainformal y asi dicho servicio se convierte en una
alternativa de empleo. No obstante, |la mayoria de |as personas eligen ingresar o permanecer
en esta ocupacion debido alafata de oportunidades laborales (el 1lamado rebusque) o por
lafacilidad de obtener dinero adiario.

Finalmente, la estructura del presente articulo es las siguientes: laintroduccion esla
primera seccion. En la segunda seccion se presenta un poco de historia acerca del
mototaxismo en Colombia; en latercera seccion reflejala metodologia; en la cuarta seccién
se revisaran algunas teorias econdmicas y por Ultimo, la quinta seccién se presentan las

conclusiones a fendbmeno del mototaxismo en e municipio de San Martin de los Llanos.



88

2. MOTOTAXISMO EN COLOMBIA

El fendmeno del mototaxismo en Colombia, segin € model o de la prestacion de
transporte publico Ardila (2006), o denota como un transporte de baja calidad, con una
flotainfladay unatarifa muy altainasequible paralos més pobres quienes son lo que
utilizan estos medios de transportes. Este modelo, [os municipios otorgan permiso alas
empresas de transporte publico para operar rutas. Sin embargo, en este no se obligaalas
empresas a ser propietarios de laflota de buses. Por € contrario, lalegislacion permite alas
empresas afiliar buses que son propiedad de pequefios inversionistas, que son los

verdaderos propietarios de |os buses.

Es asi, como las empresas de transporte publico derivan sus ingresos de vender un
cupo por cada bus que entra a prestar € servicio y de cobrar una cuota de rodamiento asu
conductor. De esta maneralos usuarios son los que llevan del bulto ya que con latarifa
inflada cubren laineficiencia de la sobreoferta generados otros. Ante esto, un claro gemplo
de lo ante dicho es en Bogota que tienen |os precios mas caro en transportes publicos y que
sigue cada afo aumentando sin presentar una mejora en la prestacion del servicio. Es por
esto por 1o que muchos usuarios han dejado de usar €l transporte colectivo y han optado por

otros modos de como caminar, €l bicitaxismo o & mototaxismo.

Ante tal situacién, e mototaxismo encontré buena parte de mercado y aceptacion
para establecerse, ya gue los usuarios que buscan satisfacer |a necesidad de movilidad. Sin
embargo, hay que examinar a continuacién por qué miles de personas en Colombia

buscaron & sustento en el mototaxismo:
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Brieva Paternina (2010), del Observatorio Socioecondmico de la Sabana, ve €l
mototaxismo como una actividad econdmica se incorpord a la denominada “economia del
rebusque” y como esta se ha extendido en todo € pais, particularmente presentando mayor
concentracion en las ciudades de la Costa Atléantica, convirtiéndose en respuesta al

creciente desempleo y a su vez, en una problemética social que requieren mayor atencion.

Para su control las autoridades han implementado una serie de aternativas de
regulacion, como el sistemade pico y placa en zonas de mayor concentracion, restricciones
al porte de parrilleros o la circulacion a determinadas horas, sin embargo, estas medidas no
han servido o han dan respuesta a la problemética que sigue tomando mayor aceptacion por

|os usuarios.

El coordinador del programa de Investigacion de Transporte y Movilidad de la
Universidad Nacional de Colombia, Néstor Saénz, menciond |os resultados de un estudio
de su grupo de investigacion realizado en Barrancabermeja que analizé la percepcion de los
usuarios del mototaxismo y las razones por las cuales se utiliza este modo de transporte. En
donde palabras textuales de Saenz (2011) “se pide una solucion al gobierno para que sea
permitido un nimero determinado de estos transportadores que podrian g ercer en medios

mas seguros, como moto de tres llantas para generar empleo”.

Otro estudio referente a este fendmeno realizado por €l Observatorio del Caribe, en
donde una de las causas que han llevado ala proliferacion de este fendmeno es el
incremento de personas que viven en condiciones de indigenciay con una baja calidad de
vida que les dificulta acceder a un buen trabgjo estable, que no logran tener una base de
ingresos minimos para el sostenimiento de lafamilia, por ende, ven como aternativa

recurrir atrabajos informales como |o es el mototaxismo.
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En laciudad de Monteria el mototaxismo se ha convertido en una oportunidad de
empleo estable para muchas personas que residen alli en donde ellos no pueden acceder a
un empleo formal por falta de ser un bachiller o tener estudios profesionales, esta actividad
es unaforma fécil de conseguir dinero para sostener asus familias. A pesar de esto, cabe
anotar que debido aladificil situacion que tienen los egresados de una carrera universitaria
no encuentran un trabajo se ven indirectamente a recurrir a estos trabajos informales para

tener un sustento econémico.

Laliteraturareferente ala geografia del transporte muestra que la oferta de
transporte ha tornado ala preocupacion de los gobernantes, deigual manera el interés de
los investigadores se encuentre a gjecutar estudios que arrojen informacion claray
suficiente sobre e impacto socioecondémico de la ofertay demanda a escal as territorial es.
En donde, el principal objetivo es e de responder |o mejor posible a una demanda mas
compleja en su composicion y en su evolucion y su respectiva demanda de movilidad.

(MOPU,1984)

Por ultimo este fendmeno se esta extendiendo cada vez mas, debido a que siguen
aumentando las cifras de desempleo en €l paisy que desde el gobierno nacional no oriente
politicas claras para aquellas personas gque no tienen las oportunidades 0 no cuentan con los
requisitos para acceder a un empleo formal y que en este se les brinde las garantias
necesarias para sostenerse a un lago plazo, provocando desplazamiento de mano de obra de
unos sectores econdmicos especificos aintegrarse al sector informal del mototaxismo que
le generaingresos e independencia laboral, como consecuenciatrae este fendbmeno

conflicto sociales con empresas que prestan este servicio y que estan legalmente



constituidas para operar en un lugar determinado, mostrando asi la debilidad de las
instituciones estatales sin tener un control ya sean en los centros de las ciudades como en

municipios periféricos como lo es en este caso San Martin de los LIanos.
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3. METODOLOGIA

El tipo de investigacion que serealizo en e proyecto de investigacion es de tipo
descriptivo, debido a que busca resaltar aspectos caracteristicos del gremio del
mototaxismo en el municipio de San Martin de los Llanos tales como: sus origenes, la
situacion actual de esta actividad, sus principales actores e influencia en la actividad

econdémicade laregion.

La metodol ogia que se empleara en esta investigacion es de tipo mixta para
disefiar €l instrumento de medicion del mototaxismo y realizar |a caracterizacion
socioeconémico del gremio del mototaxismo de San Martin através de larecoleccion de
informacion primariay secundaria como instrumento se utilizaran las encuestas
(mototaxistas) y entrevistas a grupos focal es (expertos de transporte y comercio) con la cual
serealizard|arespectiva tabulacion e interpretacion de los datos cuantitativos y cualitativos

con lainformacién obtenida.

Por ultimo, se vaarealizar una metodologia propositiva, yaque a finalizar el
andlisis de dichainformacion se pretende formular aternativas que permiten superar las
condiciones de vida de estos habitantes, a fin de contribuir ala solucion de la problemética
existente, teniendo como finalidad proponer emprendimientos con base en fortalezas de

actores dedicados a esta actividad.
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3.1.Recopilacion de la informacion

3.1.1. FuentePrimariadelalnformacion:

Para determinar cuales fueron los métodos empleados y asi obtener |os datos que
permitieron solucionar 10s objetivos propuestos en esta investigacion, se utilizaron las
encuestas presenciales, realizadas en dos sitios estratégicos del municipio en donde ellos ya
tienen establecidos como paraderos que son: el sector Terminal-Centro, € cual fue méas
facil abordarlos en € lugar donde estaban trabajando, mientras que e sector del barrio
Pedro Daza fue mas dificil abordarlos, porque se encontraban reacios a estos tipos de
investigacion y alainstituciones publicas, es por esto que en lugar de aplicar latécnicade
encuesta se empled la técnica de sesion personal no estructurada en donde las personas
colaboraron con lainformacion que se tenia en las encuestas, para que la muestra que se
tuvo encuesta parala aplicacion del instrumento tenga un sustento y sea representativa para

el estudio de lainvestigacion.

3.1.2. Fuente Secundariadelalnformacion

Las fuentes secundarias que se utilizaron fueron: libros, informes especializados,
tesis relacionados con el tema, DANE, pagina oficial AlcaldiaMunicipa de San Martin de

los Llanos, internet.
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4. TEORIASECONOMICAS

» TeoriaClasica

La economia clésica es una escuel a de pensamiento econdmico cuyos principales
representantes son Adam Smith, David Ricardo, Thomas Malthus y John Stuart Mill. Nacié

durante el siglo XIX.

Esta escuela buscaba explicar € crecimiento y el desarrollo econémico, en donde
la oferta predominaba sobre la demanda y que las empresas no tienen capacidad parafijar

los precios de los productos.

En lo que concierne a desempleo ellos |o consideran como voluntario porque los
precios y los salarios son flexibles. Si un trabgador que vende su fuerza de trabajo no
encuentra empleo, un clasico razona gue no le estan ofreciendo € precio justo y por esto no
trabgja. Si acepta cobrar menos, la actividad que vaaredizar es diferente a un empleo que

es el pago minimo que acepta las dos partes del trabajo que es e demandantey € oferente.

Esta escuela supone que, en condiciones de competencialibre, no hay paro
involuntario, debido a que todos los que quieran trabajar pueden hacerlo. Entre los
asalariados esto hace que los tipos de salarios bajan por la presion del paro, hasta que todos
los que quieran trabajar puedan encontrar trabajo. Esto es distinto del paro voluntario
(cuando los obreros potenciales no aceptan salarios un poco inferiores alos normales) y del
paro por friccion (cuando hay personas que degjan de trabajar temporal mente por

imperfecciones en e mercado de trabg0).

Seguin en esta teoria econdmico respecto a mercado de trabajo encontramos

afinidad respecto alas personas dedicadas al mototaxismo quienes afirman que en €
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muni cipio se encuentra una empresa gue les ofrece un empleo, pero paraelloslas
condiciones de salario y de trabajo son minimas por ende, optan por hacer otra actividad

gue les genere la estabilidad necesaria que estas personas buscan.

Teoriade Transporte Publico

Segun Todd Litman, “la congestion tiende a mantener el equilibrio; los voliumenes
de trénsito aumentan hasta el punto de que | os retrasos de la congestion desincentivan los
vigies en hora punta. Si la capacidad de lavia aumenta, € vigje también aumenta hasta que
la congestion limite de nuevo e crecimiento del trénsito. Estos vigjes adicionales se les

Ilaman transito generado o tréfico inducido.

Este incremento se debe a que, a reducir momentaneamente el tiempo de un vige,
esta nueva ruta resulta mas atractiva para més automovilistas y, por lo tanto, se desincentiva
el uso del transporte colectivo. Ademés, muchos vehiculos realizaran vigjes més largos que

antes para poder usar lanuevaviay los vigjes cortos se realizaran mas frecuentemente.

Ventgjas frente alos medios tradicionales Las ventajas mas val oradas por 10s

usuarios respecto alos transportes publicos tradicional es son | as siguientes:

Rapidez. Son mas rapidas que otros medios y suponen para los usuarios mayor

garantia de puntualidad.

Ahorro de tiempo y de dinero. Los clientes no se preocupan por |as condiciones del

trafico y aprovechan mejor su tiempo, al evitar la congestion del tréfico.

Disminuye el coste econdmico que suponen |os tan temidos trancones, las obrasu

otras circunstancias que impiden a un taxi tradicional continuar su marcha normal.
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Conocimiento del coste aproximado en e momento de lareserva. Al no recoger a
pasgeros en la cale, siempre tienen que desplazarse desde |a base hasta €l |ugar acordado
con € cliente. Por lo general, facturan por €l trayecto que realizan desde el punto de
recogida hasta el destino final. En el momento de efectuar lareserva, 10s clientes conocen

el importe del vigje, yaque e tiempo de desplazamiento no influye sobre lastarifas.

Reduccion en la emision de CO2. Con una menor duracion de tiempo con el motor

en marcha, se disminuye laemision de gases contaminantes.

Rutas indefinidas: €l usuario al momento de hacer uso del servicio sabe con certeza
guelovan allevar a lugar indicado, lo que le permite mayor confianza de este transporte

sin necesidad de pararse 0 bajarse en un paradero ya definido.
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5. CONCLUSIONES

Como se planted alo largo de este documento, el mototaxismo es un fendbmeno con
un impacto tanto nivel econdmico como nivel social. En € nivel econdmico afectalas
finanzas donde prestan € servicio, dado que los ingresos que estos adquieren no llegan ala
contabilidad del municipio, pero si hacen uso de recursos publicos como mejoramiento de
mallavial, no contribuyen en el pago de impuestos de rodamientos. A nivel social las
personas que g ercen esta activad a pesar de |los diferentes riegos que puedan tener en la
salud y los riesgos en accidentes de transito que puedan llegar atener tanto como ellos

prestando el servicio como €l usuario.

Otro factor que se evidencio en € trabajo de investigacion fue e aumento de las
pocas oportunidades de empleo forma han generado un incremento en este fendmeno social
y econdmico, ya que esta ocupacion se hace presente en mayor medida en municipios con
altos indices de personas desempleadas y que a su vez se convierten un modo de

subsistencia en las personas que lo g ercen, como lo reflgjala gréfica 35.

Grafico 35.
Distribucion de la poblacion mototaxista, segun la
motivacion a realizar esta actividad
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Ante lo anterior, reflgja que no ha habido la suficiente intervencion por parte de las
instituciones tanto municipales como nacionales. Mientras unos pocos se han interesado en
esta problematica dando posibles soluciones con incentivos econdmico |os resultados no
han sido los esperados, sino que este fendmeno seguira creciendo como hasta ahora se ha

evidenciado.

Grafico 36.
Distribucion de la poblacién mototaxista, segun la
disposicion de las instituciones

M de forma conciliadora

M no intervenir

Fuente: Encuesta aplicada por los autores

Seguin la gréfica 36, se preguntd ala poblacion objeto de estudio laformaen que las
instituciones Departamental y municipal deben intervenir este fenémeno en donde un 86%
del total de la muestra respondieron que debian intervenir de forma conciliadora, en donde
no se vean perjudicado ninguno de los mototaxistas buscandol e nuevas alternativasy no

provocando enfrentamientos y discordia entre las dos partes.

Deigual modo, €l documento realizado cumpli¢ a cabalidad cada uno de los
objetivos planteados,, que eran laidentificacion de |os actores dedicados al mototaxismo
los cuales fueron ubicados en dos sectores estratégicos del municipio que son sus
principales paraderos que fueron el Terminal-centroy el barrio Pedro Daza, un segundo
objetivo erarealizar un instrumento de recoleccidn de lainformacion primariade la

poblacion objeto de estudio que fue e disefio de laencuestay adicional a este serecurrio a
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un segundo instrumento que fue la sesion personal para obtener una muestra significativay
por ultimo eralaidentificacion de emprendimientos potenciales por sectores econémicos

como dternativa al fendmeno del mototaxismo.

Una de las recomendaciones que se sugiere es tener en cuenta los diferentes perfiles
de la poblacién objeto de estudio y buscar generar oportunidades de empleo, aguellas
empresas gque vinculen laboralmente y que apoyen proyectos productivos que beneficien a

este gremio, generarle un incentivo de exenciones de impuestos o beneficios corporativos.

Asi mismo lamayoria de |as personas encuestadas estan dispuestas a seguir
capacitdndose para conseguir un mejor empleo y mejorar la calidad de vida, para€llo se
debe desarrollarsen Alianzas Publico-Privada (APP) generando estudios y propuestas que
permitan € desarrollo de sus capacidades, seguin las condiciones y factores con las que

cuentan el municipio como lo es la vocacion ganadera, turistica entre otras.
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