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1. Introduccion

Es claro entender que unos de los principales problemas que enfrenta la poblacién mundial es
la contaminacion ambiental a causa de no tomar las medidas adecuadas en el manejo de los
residuos solidos, bajo procesos inadecuados que van desde la fuente hasta su destino final, y es
por esto, la necesidad de implementar un plan de gestion ambiental que este orientado a mitigar,
resolver y prevenir los impactos negativos y lograr un desarrollo sostenible tendiente a la

conservacion y de un ambiente sano.

A raiz de las reuniones en materia ambiental, surgen, la declaracion de Estocolmo de la
conferencia de las naciones unidas sobre el medio humano, Declaracion de Rio sobre el medio
ambiente y el Desarrollo, y carta mundial de la naturaleza, entre otras, que fueron adoptadas por

la legislacion colombiana.

La constitucion Politica de Colombia de 1991, adopta un modelo de desarrollo sostenible que
obliga a los ciudadanos de proteger los recursos naturales y el derecho de gozar de ambiente
sano.

Mediante Decreto 061 de 2003, se establecieron los lineamiento las politicas, las estrategias y
los programas en materia ambiental para la ciudad, y como consecuencia, la Direccién Territorial
Meta del Ministerio de Transporte-Desarrolla su Plan Institucional de Gestion Ambiental —
PIGA-para articularse y a su vez de irradiarse como modelo a las diferentes Direcciones

Territoriales y Inspecciones Fluviales del Ministerio de Transporte.
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Igualmente se debe tener en cuenta la normatividad vigente relaciona con el PGIRS de
Villavicencio, y las establecidas por la ciudad por estar esta sede en el Municipio de
Villavicencio.

Es claro entender que, y teniendo en cuenta lo anterior, la preservacion y el patrimonio
ecoldgico de la ciudad de Villavicencio, dependen igualmente de los habitos y comportamiento
de los funcionarios dado que el problema ambiental es de todos, y estos hacen parte de la misma
comunidad al igual que sus clientes externos, lo cual nos permite reflexionar sobre el papel o el
rol que tiene nuestra institucion frente a la solucion de la problematica ambiental tendiente a

coadyuvar en general una cultura ambiental responsable y sostenible
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2. Resumen

El presente proyecto consiste en aportar a la propuesta implementacion del plan Institucional
de Gestion Ambiental de la Direccion Territorial Meta del Ministerio de Transporte, como una
herramienta de planificacion que basado en el analisis de la descripcion e interpretacion de la
situacion actual de la entidad, su entorno, el uso eficiente del recurso agua y energia, los residuos
solidos, el reconocimiento desde lo natural, social y cultural, permita establecer criterios de
ahorro eficiente, programas de control y manejo ambiental institucional con el apoyo de los
funcionarios de la entidad en beneficio del ecosistema, y contribuir a aminorar las causas que
influyen en el calentamiento global. Para ello, se parte de hacer un diagndstico de la situacién
ambiental de la entidad, de tal manera que se conozca los aspectos que contribuyan a la

implementacion de dicho Plan.

2.1. Palabras claves

PIGA!, entidad estatal, instrumento de planeacion, ecosistema.

1 Plan Institucional de Gestién Ambiental
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3. Presentacién

El proyecto busca aportar a la propuesta implementacion del Plan Institucional de Gestion
Ambiental orientado a mitigar, resolver y prevenir los impactos negativos y lograr un desarrollo
sostenible tendiente a la conservacion y un ambiente sano, a partir de un diagnostico que permita
conocer la situacion ambiental de la Direccion Territorial Meta del Ministerio de Transporte. La
implementacién de este plan como instrumento de planeacion permite brindar informacion y

argumentos para el planteamiento de acciones de gestion ambiental.

La Direccion Territorial Meta del Ministerio de Transporte actualmente presenta un consumo
desmedido de energia, que trae como consecuencia en la salud humana e impactos negativos en
el equilibrio de la naturaleza. Igualmente presenta, insectos del tipo anthophilos y avispa cuya
picadura son muy dolorosas, Aunque hay un manejo adecuado en la utilizacion del recurso agua,
no hay una seleccion de basuras en la fuente, sin contar con los protocolos establecidos por el

Pgirs del Municipio de Villavicencio, sustentados en los informes anexos.



4.

Tabla 1. Analisis de Participacion

Identificacion de actores

ANALISIS DE PARTICIPACION

ACTORES

BEMEFICIARIOS
DIRECTOS

BEMEFICIARIOS
INDIRECTOS

MEUTRALES Y
EXCLUIDOS

OPEMENTES

COMUNIDAD DT META

SECRETARIA DE SALUD

SECRETARIA DEL MEDIO
AMBIENTE

COMUNIDAD

CORMACARENA

BIOAGRICOLA

COMUNIDAD DT META

TRAMSPORTADORES

Fuente: Autor.

14
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Inicialmente hemos tomado como herramienta la Matriz de Vester que nos permita la
identificacion de las causas y de los efectos de una situacion y la relacion de un problema central

y las causales, luego se priorizaron los problemas

Tabla 2. Matriz de Vester.

Fuente: Autor



Tabla 3. Influencia y dependencia (Pasivos y de Activos).

PROBLEMNLA PASNO [(ENE ¥])|ACTeG (EIE X)
Pl 13 14
P2 11 13
B3 20 16
Pa 19 15
ES 5 1z
PG 33 25
(= 7 10
Pa 19 16
=5 19 is
P10 13 10
P11 is 11
P12 14 10
P13 14 19

llustracién 1. Cuadrante Vester.

¥
34
32
30
28]
26
24
22
20
18
17.5
16
14
12

1

[ I T = L A =]

Consideramos que los problemas criticos tienen un total de activos y pasivos altos, y son

PROBLEMAS PASIVOS

P12

PROBLEMAS INDIFERENTE P11
PS5 P10

P7

4 & 8 10

P2

12

Fuente: Autor

P3
PaA P8

Pl

14 16

P

PROBLEMAS CRITICOS

P9

PROBLEMAS ACTIVOS
P13

18 20 22 24 26

Fuente: Autor

16

problemas causados por otros y que a su vez son causados por los demas. Se debe tener presente
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al momento del analisis; Igualmente presenta gran influencia sobre los otros y son causados por
la mayoria y de su intervencién dependen en gran medida los resultados finales.

Se puede observar que los problemas pasivos tienen un alto total de pasivo y bajo de activo, y
representan poco peso causal al actuar con los problemas activos, los pasivos deberian ser
solucionados 0 mermados.

Los problemas indiferentes presentan un total de activos y pasivos, es decir, ni causan a otros
ni son causados. Se consideran de baja prioridad dentro del sistema analizado.

Los problemas activos se puede observar se encuentran en el cuarto cuadrante y presentan un alto total
de activos y bajo total de pasivos, no son causados por otros pero influyen mucho en los otros criterios,

Requieren atencién y manejo crucial y se debe considerar la causa principal de la situacion problematica.



5. Objetivos

5.1. Objetivo general

Aportar a la implementacion del Plan Institucional de Gestion Ambiental de la Direccion
Territorial Meta del Ministerio de Transporte a partir de su diagndstico creando y reforzando
préacticas ambientales que contribuyan al uso racional de los recurso naturales, el uso eco

eficiente de estos y que genere un ambiente sano en la ciudad.
5.2. Objetivo especificos

Contribuir a la implementacion del Plan Institucional de Gestiobn Ambiental de la Direccién
Territorial Meta del Ministerio de Transporte como instrumento de planeacion ambiental

institucional.

Establecer métodos de generales de seguimiento y monitoreo de las actividades ambientales
propuestas en el PIGA, con el fin de verificar la continuidad de funcionamiento y establecer un

mejoramiento continuo.

Promover la responsabilidad por el cuidado del medio ambiente en los comités ambientales,
incentivando nuevos habitos y comportamiento en los funcionarios con una cultura ambiental

sostenible.

18
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6. Justificacion

Es importante entender que el PIGA, plan Institucional de gestién ambiental es un
instrumento de planeacién ambiental que parte del analisis descriptivo e interpretativos de la
situacién ambiental, que incluye la situacion interna, del entorno y de las areas de influencia de

la entidad, el manejo y el uso de los recursos.

Lo anterior permite conocer nuestras debilidades y fortalezas que y definir la politica
ambiental de la Direccion Territorial Meta-Ministerio de Transporte, para plantear acciones de
gestion ambiental sobre una funcién misional mediante programas y proyectos dirigidos a
objetivos ecoeficientes y de calidad ambiental; conocidos estos, se desarrollan los programas de

gestion externos e internos.

El presente plan institucional de gestion ambiental -PIGA- para la Direccion Territorial Meta
del Ministerio de Transporte, cumplira con los lineamientos revision y ajustes establecidos por la

oficina de planeacion y la oficina de servicio Generales de la planta central.

La preservacion y el patrimonio ecoldgico de la ciudad de Villavicencio, dependen
igualmente de los habitos y comportamiento de los funcionarios dado que el problema ambiental
es de todos, y estos hacen parte de la misma comunidad al igual que sus clientes externos, lo cual
nos permite reflexionar sobre el papel o el rol que tiene nuestra institucién frente a la solucién
de la problematica ambiental tendiente a coadyuvar en general una cultura ambiental responsable

y sostenible.
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7. Marco teorico

El Plan Institucional de Gestion ambiental-PIGA, es un instrumento de planeacion ambiental
institucional que parte desde un analisis descriptivo e interactivo de la situacion ambiental, para
plantearse acciones de gestion ambiental con el fin de dar cumplimiento a los objetivos de
calidad ambiental. Igualmente busca evaluar las condiciones ambientales de la Direccion
Territorial Meta del Ministerio de Transporte, identificando las fuentes, procesos e impactos
negativos y positivos, para la implementacion y desarrollos de programas que permitan la mejora
de la gestion ambiental institucional y el uso eficiente de los recursos naturales minimizando los
impactos generados y contribuyendo con la calidad ambiental del Municipio de Villavicencio, y
su interés es sumarse a las entidades publicas y privadas por el cuidado con el medio ambiental,
y asi el cumplimiento de las leyes ambientales como esté establecido en el Decreto 2811 de 1974
que dice: “Que el ambiente es patrimonio comun el estado y los particulares deben participar en
su preservacion y manejo, regula el manejo de los Recursos Naturales Renovables la defensa del
ambiente y sus elementos”, y la Direccion Territorial Meta, no es ajeno a esto, y a pesar, de ser
una entidad de caracter Nacional y por estar ubicada en la ciudad de Villavicencio-Meta, se
acogera a las normas aplicables a la ciudad antes mencionada referente a la gestion ambiental,
por lo cual, el plan de desarrollo del plan Institucional de Gestion Ambiental estara basado en

estas exigencias.

Igualmente, con la implementacion del PIGA- se buscara propiciar actitudes y habitos de
comportamientos, individual y colectivo, con cada uno de los funcionarios que componen la
Direccion Territorial Meta, el personal de Servicios Generales y visitantes con relacion a la

proteccion del medio ambiente, de tal forma que permita reflexionar sobre el papel que tiene la



Institucidn en la solucion de las problematicas ambientales y asi, generar una cultura de

responsabilidad ambiental.

21
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8. Resefa historica

Se puede establecer que en el 1993, el Gobierno Nacional vio la necesidad de reestructurar la
Entidad, con el fin de modernizarla y adaptarla al dinamismo del pais, por lo que desde el mes

diciembre de ese afio se convirtié en Ministerio de Transporte

El Ministerio de Transporte, como lo establece el Decreto 087 de 2011, es el organismo del
Gobierno Nacional, y tiene como objetivo encargado de formular y adoptar las politicas, planes,
programas, proyectos y regulacion econdémica del transporte, el transito y la infraestructura, en

los modos carretero, maritimo, fluvial, férreo y aéreo del pais.

El Ministerio de Transporte es la cabeza del Sector Transporte, el cual estd constituido por el
Ministerio, El Instituto Nacional de Vias (INVIAS), la Agencia Nacional de Infraestructuras
(ANI), la Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil (AEROCIVIL) y la

Superintendencia de Puertos y Transporte (SUPERTRANSPORTE).

El Ministerio de Transporte cuenta con una planta central ubicada en la Calle 26 Avenida el
Dorado CAN, Veintiun (21) Direcciones Territoriales y Treintaicinco (35) Inspecciones

Fluviales a lo largo del Pais.

8.1. Mision
Garantizar el desarrollo y mejoramiento del transporte, Transito y su infraestructura de manera

integral, competitiva y segura.
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8.2. Vision
El Ministerio de Transporte garantizara a la sociedad colombiana, un sistema de transporte
que permita la integracion de las regiones, el crecimiento econdmico el desarrollo social del pais.

El Decreto 087 del 17 de enero de 2011 establece las funciones del Ministerio de Transporte.

Obijetivo, funciones e integracion del Sector Transporte:

8.3. Objetivo de la Entidad.

El Ministerio de Transporte tiene como objetivo primordial la formulacién y adopcién de las
politicas, planes, programas, proyectos y regulacion econémica en materia de transporte, transito
e infraestructura de los modos de transporte carretero, maritimo, fluvial, férreo y aéreo y la
regulacion técnica en materia de transporte y transito de los modos carretero, maritimo, fluvial y

férreo.

8.4. Funciones de la entidad.

Corresponde al Ministerio de Transporte cumplir, ademéas de las funciones que determina el

articulo 59 de la Ley 489 de 1998, las siguientes:

Participar en la formulacion de la politica, planes y programas de desarrollo econémico y social

del pais.

Formular las politicas del Gobierno Nacional en materia de transporte, transito y la

infraestructura de los modos de su competencia.

Establecer la politica del Gobierno Nacional para la directa, controlada y libre fijacion de
tarifas de transporte nacional e internacional en relacion con los modos de su competencia, sin

perjuicio de lo previsto en acuerdos Y tratados de caracter internacional.
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Formular la regulacidon técnica en materia de transito y transporte de los modos carretero,

maritimo, fluvial y férreo.

Formular la regulacién econdémica en materia de transito, transporte e infraestructura para

todos los modos de transporte.

Establecer las disposiciones que propendan por la integracion y el fortalecimiento de los

servicios de transporte.

Fijar y adoptar la politica, planes y programas en materia de seguridad en los diferentes

modos de transporte y de construccidn y conservacion de su infraestructura.

Establecer las politicas para el desarrollo de la infraestructura mediante sistemas como

concesiones u otras modalidades de participacion de capital privado o mixto.

Apoyar y prestar colaboracion técnica a los organismos estatales en los planes y programas
que requieran asistencia técnica en el area de la construccion de obras y de infraestructura fisica,
con el fin de contribuir a la creacion y mantenimiento de condiciones que propicien el bienestar y

desarrollo comunitario.

Elaborar el proyecto del plan sectorial de transporte e infraestructura, en coordinacion con el

Departamento Nacional de Planeacion y las entidades del sector y evaluar sus resultados.

Elaborar los planes modales de transporte y su infraestructura con el apoyo de las entidades

ejecutoras, las entidades territoriales y la Direccion General Maritima, Dimar.

Coordinar, promover, vigilar y evaluar las politicas del Gobierno Nacional en materia de

transito, transporte e infraestructura de los modos de su competencia.
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Disefar, coordinar y participar en programas de investigacion y desarrollo cientifico,

tecnoldgico y administrativo en las areas de su competencia.

Impulsar en coordinacién con los Ministerios competentes las negociaciones internacionales

relacionadas con las materias de su competencia.

Orientar y coordinar conforme a lo establecido en el presente decreto y en las disposiciones

vigentes, a las entidades adscritas y ejercer el control de tutela sobre las mismas.

Coordinar el Consejo Consultivo de Transporte y el Comité de Coordinacién Permanente

entre el Ministerio de Transporte y la Direccion General Maritima, Dimar.

Participar en los asuntos de su competencia, en las acciones orientadas por el Sistema

Nacional de Prevencion y Atencion de Desastres.

Las demas que le sean asignadas.

Paragrafo 1°. Exceptuase de la Infraestructura de Transporte, los faros, boyas y otros
elementos de sefializacion para el transporte maritimo, sobre los cuales tiene competencia la

Direccion General Maritima, Dimar.

Paragrafo 2°. El Instituto Nacional de Concesiones, INCO, y el Instituto Nacional de Vias en
relacion con lo de su competencia, para el desarrollo de las actividades del modo de Transporte
maritimo, seran asesorados por la Direccién General Maritima, Dimar, en el area de su

competencia.

Direccion. La Direccion del Ministerio de Transporte estara a cargo del Ministro, quien la

ejercera con la inmediata colaboracion de los Viceministros.
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Integracion del Sector Transporte. EI Nivel Nacional del Sector Transporte esta constituido,

en los términos de la Ley 105 de 1993, por el Ministerio de Transporte y sus entidades adscritas.



9. Marco normativo

Normatividad vigente, tenida en cuenta para la “Formulacion, concertacion, seguimiento y

evaluacion del Plan Institucional de Gestion Ambiental — PIGA”, es la siguiente:

Tabla 4. Normatividad

NORMA

CONCEPTO

CONSTITUCION POLITICA DE
COLOMBIA
Art79.

Todas las personas tienen derecho a gozar de un
ambiente sano. La ley garantizara la
participacion de la comunidad en las decisiones
que puedan afectarlo.

Es deber del Estado proteger la diversidad e
integridad del ambiente, conservar las areas de
especial importancia ecolégica y fomentar la

educacion para el logro de estos fines.

CONSTITUCION POLITICA DE
COLOMBIA
Art 80.

El estado planificara el manejo vy
aprovechamiento de los recursos naturales, para
garantizar su desarrollo  sostenible, su
conservacion, restauracion o  sustitucion.
Ademas, debera prevenir y controlar los
factores de deterioro ambiental, imponer las
sanciones legales y exigir la reparacion de los
dafios causados. Asi mismo, cooperara con otras
naciones en la proteccion de los ecosistemas

situados en las zonas fronterizas.

CONSTITUCION POLITICA DE
COLOMBIA
Art 269.

En las entidades publicas, las autoridades
correspondientes estan obligadas a disefiar y
aplicar, segun la naturaleza de sus funciones,
métodos y procedimientos de control interno, de
conformidad con lo que disponga la ley, la cual

podré establecer excepciones y autorizar la




contratacién de dichos servicios con empresas

privadas colombianas.

CONSTITUCION POLITICA
Art 366.

El bienestar general y el mejoramiento de la
calidad de vida de la poblacién son finalidades
sociales del Estado. Seré objetivo fundamental
de su actividad la solucidn de las necesidades
insatisfechas de salud, de educacion, de
saneamiento ambiental y de agua potable.

Ley 99 de 1993.

Por la cual se crea el Ministerio del Medio
Ambiente, se reordena el sector publico
encargado de la gestion y conservacion del
medio ambiente y los recursos naturales
renovables, se organiza el Sistema Nacional
Ambiental SINA. En todos sus articulos
inherentes a las actividades que realice la
entidad.

Avrticulo 68 de la Ley 99 de 1993
Planificacion Ambiental de las Entidades
Territoriales.

Establece que los departamentos, municipios
y distritos con régimen constitucional especial,
elaboraran sus planes, programas y proyectos de
desarrollo, en lo relacionado con el medio
ambiente, los recursos naturales renovables, con
la asesoria y bajo la coordinacion de las
autoridades ambientales de su jurisdiccion;

Quienes se encargaran de armonizarlos

Acuerdo 19 de 1996.

Por el cual se adopta el Estatuto General de
Proteccion Ambiental del Distrito Capital,
establece en el Capitulo 1l el funcionamiento del
Sistema Ambiental del Distrito Capital SIAC,
definiendo actores y compromisos de la gestion

ambiental en el Distrito.

Ley 373 de 1997.

Por la cual se establece el programa para el

Uso Eficiente y Ahorro del Agua.

Ley 697 de 2001.

Sobre el uso racional y eficiente de la
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energia asi como el uso de fuentes energeéticas
no convencionales, de acuerdo con los
lineamientos del programa de Uso Racional y
Eficiente de la Energia y deméas formas de

energia no convencionales.

Decreto 061 de 2003.

Por el cual se adopta el Plan de Gestién
Ambiental del Distrito Capital; y en el Articulo
12, establece la formulacion y cumplimiento del
PIGA, plan que se constituye en una obligacion
legal para las entidades del Distrito Capital que
pertenecen al SIAC, asi: La coordinacién con
cada entidad o grupo de entidades del SIAC
serd realizada por el DAMA mediante la
aplicacién del Protocolo SIAC, el cual debera
ser emitido por dicho Departamento y revisado

trianualmente junto con el PGA.

Decreto 1713 de 2002.

Por el cual almacenamiento,
aprovechamiento y recoleccion de residuos

solidos.

Decreto 4147 de 2005.

Edificios publicos deben contar con

luminaria de alta eficiencia energética

Decreto 1594 de 1984

Usos del agua y manejo de aguas residuales

(Vertimientos).

Decreto 948 de 1995

Prevencién y control de la contaminacion

atmosférica y proteccion de la calidad del aire.

Ley 23 de 1973

Articulo 4, Alteracion del medio ambiente
por sustancias o formas de energia puestas alli
por la actividad humana o de la naturaleza, en
cantidades, concentraciones o niveles capaces
de interferir con el bienestar y la salud de las
personas, atentar contra la flora y la fauna,
degradar la calidad del medio ambiente o

afectar los recursos de la Nacion o de
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particulares (Congreso de la Republica de
Colombia, 1973)

Decreto 1713 de 2002

Por medio de la cual se reglamenta la Ley
142 de 1994, la Ley 632 de 2000 y la Ley 689
de 2001, en relacién con la prestacion del
servicio pablico de aseo y el Decreto 2811 de
1974 y la Ley 99 de 1993 en relacion con la
gestion integral de residuos sélidos.

Resolucion 1045 de 2003

Ministerio del Medio Ambiente. Por la cual
se adopta la metodologia para la elaboracién de
los Planes de Gestion Integral de Residuos
So6lidos —PGIRS y se toman otras

determinaciones.

Resolucion No. 151 de 2001

Ministerio del Medio Ambiente. Por la cual
se adopta la metodologia para la elaboracién de
los Planes de Gestion Integral de Residuos
So6lidos —PGIRS y se toman otras

determinaciones.

Resolucion No. 247 de 2003

Comision de Regulacion de Agua Potable y
Saneamiento Basico. Por la cual se modifica el
Articulo 4 de la Resolucion 233 de 2002, en
relacion con los requisitos que el usuario
agrupado debe cumplir para acceder a la opcién

tarifarfa de multiusuario.

Resolucion No. 321 de 2005

Comision de Regulacion de Agua Potable y
Saneamiento Basico. Por la cual se presenta el
proyecto de resolucion para el establecimiento
de los regimenes de regulacion tarifaria para las
personas prestadoras del servicio publico de
aseo y la metodologia que deben utilizar para el
célculo de las tarifas de aseo, ademas del inicio
del proceso de discusion directa con los

usuarios y agentes del sector.
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Resolucién 1045 del 26 de septiembre de 2003

del Ministerio de Ambiente, Vivienda y
Desarrollo Territorial MAVDT

cual se adopta la metodologia para la

Por la

elaboracion de los Planes de Gestion Integral de
Residuos Solidos, PGIRS.

Ley 1259 de 2008

Establece el Comparendo Ambiental a nivel
nacional y se reglamenta por el Decreto 3695 de
2009, alli se contempla que cada municipio
debera reglamentar su aplicacion; en
cumplimiento el concejo de Villavicencio
expidio Acuerdo 200 de 2013 “Implementa el
comparendo ambiental en el municipio de
Villavicencio” y Acuerdo 261 de 2015
“modifica el acuerdo 200 y dicta otras

disposiciones”.

Fuente: Autor
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10. Marco institucional

El Ministerio de Transporte, como lo establece el Decreto 087 de 2011, es el organismo del
Gobierno Nacional, y tiene como objetivo encargado de formular y adoptar las politicas, planes,
programas, proyectos y regulacion econdémica del transporte, el transito y la infraestructura, en

los modos carretero, maritimo, fluvial, férreo y aereo del pais.



11. Organigrama

lustracion 2. Organigrama Ministerio de Transportes

ORGANIGRAMA DEL MINISTERIO DE TRANSPORTE

—

ENTIDADES ADSCRITAS ] -. __ | comimE DE coorDINACION
_I DESPACHO DEL MINISTRO |_ 2 CONLA DIMAR
|
OFICINAASESORADE | __ __ | I CONSEJO CONSULTIVO
PLANEACION :" DE TRANSPORTE
|
OFICINA ASESORA DE ;_ COMITE DE COORDINACION
LRGSR [ e ‘ DE CONTROL INTERNO
|
OFICINADECONTROL |___ | \.| commEsecToriaL DE
INTERNO ! DESARROLLO ADMINISTRAT.
|
oncmEA Og: gm‘\uam _________ L e e
|
DESPACHO mvncmusrm DESPACHO DEL VICEMINISTRO
oiumssrmcmm ’ ’ DE TRANSPORTE J | SECRETARIA GENERAL }'
mniccnéu DE DREGJONDE SUBDIRECCION DE
INFRAESTRUCTURA TRANSPORTE Y TRANSITO TALENTO HUMANO
SUBDIRECCION DE ‘ SUBDIRECCION
T TRANSPORTE INISTRATIVA Y
| | SUBDIRECCION DE
TRANSITO
DIRECCIONES
=g TERRITORIALES
Fuente: Ministerio de Transporte
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12. Descripcion de la entidad

Tabla 5. Descripcion de la entidad

Razon social Direccion Territorial Meta- Ministerio de
Transporte
NIT 899999055-4
Breve descripcion de la actividad La formulacién y adopcién de las
economica. politicas, planes, programas, proyectos y

regulacién econdémica en materia de
transporte, transito e infraestructura de los
modos de transporte carretero, maritimo,
fluvial, férreo y aéreo y la regulacion
técnica en materia de transporte y transito
de los modos carretero, maritimo, fluvial y

férreo.
NUmero de Funcionarios 8
Direccion de la empresa Trasversal 28 No 41-101
Ciudad Villavicencio
Departamento Meta
Teléfono 6645600
Correo Electrénico. dtmeta@mintransporte.gov.co

Fuente: Autor

12.1. Que es el PIGA?

El Plan Institucional de Gestion Ambiental (PIGA) es un ejercicio de planificacion que parte
de un analisis de la situacion ambiental de la entidad y de su entorno, de sus condiciones
ambientales internas y de la gestion ambiental en su area de influencia para plantearse

programas, proyectos, metas y asignar recursos dirigidos a alcanzar objetivos de ecoeficiencia y


mailto:dtmeta@mintransporte.gov.co
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de mejoramiento de la gestion ambiental de la entidad y la calidad ambiental del Municipio de

Villavicencio.

12.2. Por qué obedece a un programa de gestion institucional el PIGA?

A adoptar politicas ambientales con el objeto de aportar al cumplimiento de objetivos de
ecoeficiencia, calidad ambiental y de armonia socio ambiental segun las actividades misionales
de la entidad, sin pasar por alto la responsabilidad medioambiental, bajo un manejo ambiental en

la entidad.

12.3. Por qué en Villavicencio?

Una vez reestructurado el Ministerio de Obras publicas y Transporte, en el afio 1993, se
crearon las Direcciones Territoriales, quedando una sede en el Municipio de Villavicencio lo que
hoy se llama Direccion Territorial Meta, cuenta con una planta de personal y en sus actividades
genera gran diversidad de procesos que consume gran cantidad de materiales y energia para

llevar a cabo actividades propias de oficina.

12.4. Qué se busca como resultado final?:

Se busca fomentar y propiciar en los funcionarios actitudes, habitos, comportamientos
individuales, colectivos, personal de servicios generales, clientes externos, generando una cultura
de responsabilidad y proteccion del medio ambiente, trazando alternativas para el
aprovechamiento de los recursos empleados en la entidad, y asi contribuir en la preservacién del

medio ambiente de un modo sostenible.
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12.6. Pregunta de investigacion
Contribuir a la propuesta implementacion de un Plan Institucional de Gestion Ambiental,
ayudaria a cambiar habitos y comportamientos individuales y colectivos de los funcionarios que

componen la Direccion Territorial Meta y los visitantes, y a mitigar los problemas del ambiente
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13. Metodologia

El presente trabajo tiene el proposito de identificar los elementos presentes en la situacion
ambiental actual de la Direccion Territorial Meta del Ministerio de Transporte, a fin de aportar
las herramientas necesarias a la implementacion del Plan Integral de la Gestion Ambiental de la
entidad; Para dar cumplimiento a este objetivo se planted una investigacion bajo un disefio
descriptivo como técnica de recoleccion de la informacion, con participacion activa de los
actores principales, el andlisis de la problemética y el reconocimiento de si mismo desde lo
natural, social y cultural, en procura de aportar un modelo de gestién ambiental para su
aplicacion e implementacion en las diferentes Direcciones Territoriales del pais con el propésito
de cumplir los requerimientos exigidos por las autoridades de control Nacional o local y la
legislacion ambiental vigente, donde se incluya, crear y reforzar précticas de ecoeficiencia,
manejo ambiental responsable, el impulso de iniciativas y el cumplimiento de normas de carécter
ambiental, la gestion integral de residuos solidos, el uso eficiente del recurso agua y energia, bajo
los criterios de ahorro, eficiencia, eficacia y equidad, programas de control y manejo de
ambiental institucional bajo el documento base para la formacién del PIGA.

Por Gltimo, para el desarrollo de este proyecto se estima un tiempo de seis (6) meses
distribuidos en las siguientes fases: Preparacion, ejecucion de actividades, de sensibilizacion y de

proyeccion.



14. Indicadores

Tabla 6. Indicador Recurso Agua

12.1 INDICADOR RECURSO AGUA |

Nombre del indicador: indice de Ahorro en el consumo de agua
en la edificacion de la Direccion Territorial
Meta.

Definicion del Indicador: Cantidad de agua consumida en m3

anualmente en la edificacion de la Direccion
Territorial Meta.

Meta: Reducir el consumo de agua por lo
menos un 5%

Formula

i ICA.... —ICA... :
ICAR = - *100
ICA ...

Descripcion ICAR: Consumo de agua reducido
Anualmente

ICA2013:Consumo de agua promedio
afio 2013

ICA2014: Consumo de agua promedio
afio 2014

Fuente de Informacion: Facturas de pago mensual emitidos por la
empresa de acueducto y Alcantarillado de
Villavicencio E.S.P.

Disponibilidad de datos: Facturas mensuales que son emitidas por
la empresa EAAV. Seis (6) Meses pagados
por Min transporte y Seis (6) meses pagados
por INVIAS.

Promedio historico: Datos obtenidos de los afios 2013 y 2014,
establecido el consumo promedio mensual.

Periodicidad de Datos: Datos obtenidos mensualmente dado que
es la forma en que emite la factura la
empresa.

Fuente: Autor




Tabla 7. Indicador Recurso Energia

12.2 INDICADOR RECURSO ENERGIA |

Nombre del indicador:

indice de Ahorro en el consumo de energia anual
en la edificacion de la Direccion Territorial Meta.

Definicion del Indicador:

Cantidad de energia consumida en Kw/h
anualmente en la edificacion de la Direccion
Territorial Meta.

Unidad de medida:

Porcentual.

Meta: Reducir el consumo de energia por lo menos un 5%
Formula
ICE... -ICE...
[CER = *100
ICE...
Descripcion ICER: Indice de Consumo de energia reducido

Anualmente.

ICE2013: indice de Consumo de energia promedio
afio 2013.

ICE2014: indice de Consumo de Energia promedio
afio 2014.

Fuente de Informacion:

Facturas y Registros de pago mensual emitidos por
la empresa de Electrificadora del Meta S.A E.S.P.

Disponibilidad de datos:

Facturas mensuales que son emitidas por la
empresa Electrificado del Meta. Seis (6) Meses
pagados por Min transporte y Seis (6) meses pagados
por INVIAS.

Promedio histérico:

Datos obtenidos de los afios 2013 y 2014,
establecido el consumo promedio mensual.

Periodicidad de Datos:

Datos obtenidos mensualmente dado que es la
forma en que emite la factura la empresa
Electrificadora del Meta S.A E.S.P.

Fuente: Autor
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Tabla 8. Indicador Residuos Solidos

12.3 INDICADOR RESIDUQOS SOLIDOS

Nombre del indicador:

Porcentaje de residuos sélidos producidos en el edificio en la
edificacion de la Direccidn Territorial Meta.

Definicion del

Indicador:

Cantidad de residuos solidos recuperables y peligros
generados en la edificacion de la Direccion Territorial Meta, que
no son entregados a Bioagricola y son aprovechados por empresa
recicladora.

Unidad de medida:

Porcentual.

Meta:

Reducir el consumo de energia por lo menos un 5%

Formula
PRSS — Kg deresiduos solidos segregado 100
Kg deresiduos solidos totales generados
Descripcion PRSS: Porcentaje de Residuos Sélidos Segregados o

recuperados Anualmente.

Kg. Residuos solidos segregados o recuperados dentro del
edificio de la DT Meta

Kg. De Residuos sdlidos totales generados dentro del edificio
de laDT Meta.

Fuente de Informacion:

Relacién llevada por la recoleccién y disposicion por parte del
personal contratado de Aseo y Cafeteria.

Disponibilidad
datos:

de

La informacidn de datos por peso serd suministrada por el

personal contratado de aseo y Cafeteria.

Periodicidad de Datos:

Datos obtenidos mensualmente dado que es la forma en que
emite la factura la empresa recolectora de residuos sélidos,

servicio de agua y alcantarillado.

Fuente: Autor
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Tabla 9. Indicador De Contratos

12.4 INDICADOR DE CONTRATOS

Nombre del Contratos revisados para la incorporacion de criterios
indicador: ambientales.

Definicion del Identificar qué tipo de contratos requieren ser incluidos bajo los
Indicador: criterios ambientales.

Unidad de medida:

Porcentual.

Formula

CRICA == 100

NCR sivea
NTC

Descripcion CRICA: Contratos que requieren la incorporacién de criterios
ambientales
NCR sinca: Nimero de contratos Revisados que no cuentan con
criterios ambientales.
NTC: Numero total de contratos ejecutados por parte de la
entidad.
Fuente de Oficina de contratos de la Subdireccion administrativa y
Informacion: Financiera.
Disponibilidad de Coordinador oficina de contratos.
datos:
Periodicidad de los Informacion anual dependiendo de la duracién de cada contrato.

datos:

Fuente: Autor




15. Arbol de problemas

llustracion 3. Arbol de Problemas

DESTRUCCION DE LOS
ECOSISTEMAS

USO DEFICIENTE DEL AGUA

DESMEJORADO EL MEDIO
AMBIENTE

*

PAGO EXCESIVO DE
POR FACTURAS

DISMINUCION DE LOS
EMBALSES

AUMENTO RIESGO SALUD
PUBLICA

T

USO DEFICIENTE DE

ENEBGIA
T

*
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FALTA DE ACTITUD

AUMETO DE VECTORES EN
LA ZONA (ETV

DISMINUCION
CONDICION FISICA
EDIFICIO

*

*

NO EXISTE PLAN
AMBIENTAL
COMPRAS

Y CONCIENCIA
AMBIENTAL

7y

T

USO DEFICIENTE EN LA

RECOLECCION DE RESIDUOS

SOLIDOS

DESMEJORADO LAS
CONDICIONES
AMBIENTALES INTERNAS

DESMEJORADO
CRITERIOS
AMBIENTALES
PARA COMPRAS

NO EXISTE BUENAS
PRACTICAS
AMBIENTALES

7y

7y

[

f

NO EXISTE CONTROL
EN EL CONSUMO DE
GUA

Falta de
sensibilizacion

frente al mal
manejo del
recurso hidrico

NO EXISTE SELECCION DE
RESIDUOS SOLIDOS EN LA
N

Falta
capacitacion
sobre Gestion

integral de
residuos

sélidos

DESCONOCIMIENTO
MANEJO RECURSO

Falta de
capacitacion
sobre el

ahorro y uso
eficiente de
energia

DESCONOCIMIENT
O CRITERIO
AMBIENTAL

COMPRAS

Falta mejorar
los procesos de
contratacién
vinculando
criterios
ambientales

Fuente: Autor

NO EXISTE CONCIENCIA
AMBIENTAL

FALTA DE
PREVENCION
Y CONTROL
DE
AUTORIDAD

FALTA DE
CONDICION
AMBIENTAL

NTERNIA

Falta supervision

condicion
ambiental
interna



16. Arbol de objetivo

lustracion 4. Arbol de Objetivos

/ A

MEJORADO EL MEDIO
AMBIENTE

*

DISMINUIDO PAGO
EXCESIVO DE POR
FACTURAS

MEJORADO
DISMINUCION DE LOS
EMBALSES

CONTROLADO AUMENTO
RIESGO SALUD PUBLICA

MEJORADA CONDICION DE LOS
ECOSISTEMAS

T

CONTROLADO EL USO
DEFICIENTE DEL AGUA

CONTROLADO EL
USO DEFICIENTE DE
ENERGIA

?

?

A
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DISMINUIDO AUMETO DE

DISMINUIDO MAL
CONDICION FISICA

EXISTE PLAN
AMBIENTAL
COMPRAS

MEJORADO
ACTITUD Y

CONCIENCIA
AMBIENTAL

7y

VECTORES EN LA ZONA EDIFICIO
MEJORADO EL USO MEJORADO LAS
DEFICIENTE DE LA CONDICIONES

RECOLECCION DE RESIDUOS

AMBIENTALES INTERNAS

MEJORADO
CRITERIOS
AMBIENTALES EN
LAS COMPRAS

EXISTE BUENAS
PRACTICAS
AMBIENTALES

7y

7y

7Y

f

MEJORADO CONTROL
EN EL CONSUMO DE
GUA

MEJORADO SELECCION DE
RESIDUOS SOLIDOS EN LA
N

Garantizado la
sensibilizacion
frente al mal

manejo del

recurso hidrico

Garantizado la
capacitacion
sobre Gestion

integral de
residuos

sélidos

CONTROLADO
DESCONOCIMIENTO
MANEJO RECURSO

Garantizado
la

capacitacion
sobre el

ahorro y uso
eficiente de

energia

CONTROLADO
DESCONOCIMIENT
O CRITERIO
AMBIENTAL
COMPRAS

Garantizado
mejora de los

procesos de
contratacion

vinculando
criterios
ambientales

Fuente: Autor

MEJORADO LA
CONCIENCIA
AMBIENTAL

Garantizad
ola
prevencién
y control de
autoridad

MEJORADO LA
FALTA DE
CONDICION
AMBIENTAL

Mejorado
supervision
condicién
ambiental
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17. Conclusiones

La Direccién Territorial Meta del Ministerio de Transporte, en aras de darle cumplimiento a la
Implementacion del Plan de Gestion Ambiental, se hace necesario continuar con los mecanismos
tendientes a reducir los impactos que sus mismas actividades que generan a través del trabajo en

equipo con todo el personal, incluyendo planta, pasantes y contratistas.

Se hace necesario para asegurar el mejoramiento continuo se debe aplicar el Ciclo de Calidad:
Planear, Hacer, Verificar, Actuar -PHVA- con el fin de evaluar el cumplimiento de las acciones
programadas en el planeamiento de los programas y mejorar procedimientos y actividades para
la gestion integral de los recursos con que cuenta la Direccion Territorial Meta del Ministerio de

Transporte.

Es de gran importancia que se continGe la investigacion en la Direccion Territorial Meta para

la correcta implementacion del PIGA, ya que nos permitiria brindar informacion a la entidad y

argumentos necesarios para el planteamiento de acciones.

Para la implementacion se debe contar con recursos presupuestales.
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18. Recomendaciones

La propuesta debe contar con la investigacion de sensibilizacion con las diferentes
Direcciones Territoriales del Pais, con el fin sea debatida y se genere documento que
le permita a las directivas de la entidad, la adopcion de la politica pablica ambiental
mediante acto administrativo.

Se recomienda la implementacion de los programas identificados como principales.
Se debe sensibilizar y mantener en constante informacion a los funcionarios a cerca
del PIGA, de la metodologia y evaluacion de los programa.

Cumplido la implementacion se debe avaluar anualmente cada programa para la
verificacion, cumplimiento de las metas, ajuste o modificacion de cada propuesta.
Que se hace necesaria la participacion de todos los funcionarios del Ministerio de
Transporte, en forma activa, se generen evoluciones y verificaciones con el fin de
identificar si realmente los funcionarios adquirieron los conocimientos planteados y lo
que se pretende hacer.

El documento no se tomara hasta tanto ocurra las reuniones de socializacion con las
diferentes Direcciones Territoriales del Ministerio de Transporte, o en lo posible con
las sedes principales del Pais.

Que se presente la propuesta ante las directivas del Ministerio de Transporte, las
diferentes Direcciones Territoriales, con el fin sea debatido la propuesta y verificar su

viabilidad en una fase posterior.
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Teniendo en cuenta que la Direccién Territorial Meta, es una dependencia del
Ministerio de Transporte y de orden Nacional, se debe cumplir con algunos protocolos

de aspecto normativos para que pueda ser ejecutado el Piga en esta Direccion.
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AnNEexos

Anexo 1. Fotografia Espacializacion Direccion Territorial Meta.

Fuente: https://.google.es/ps

Anexo 2. Fotografia Especializacion.

Fuente https /WWW google. es/maps


https://www.google.es/maps
https://www.google.es/maps
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Anexo 3. Mapa Politico de Colombia - proyeccién inicial PIGA DTMETA

Fuente: hftps://.colorﬁBiavive.wordpress.com/politica-de-cIombia/mapa—politico-de-colombia/
Y Autor.

Anexo 4. Mapa Politico de Colombia - proyeccién futura Piga.

A

e —

COLOMBIA
MAPA POLITICO

e —
B
- Ot —

-

O P v ———— . % /:’ o
rouy _ & -
e - i = Ea==—ce-y

Fuente: https://colombiavive.wordpress.com/politica-de-colombia/mapa-politico-de-colombia/
Y autor.


https://colombiavive.wordpress.com/politica-de-colombia/mapa-politico-de-colombia/
https://colombiavive.wordpress.com/politica-de-colombia/mapa-politico-de-colombia/

Anexo 5. Trabajo de Campo consumo energia.
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Fuente: Autor
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Anexo 6.Trabajo de Campo Parque Automotor de la entidad y Funcionarios

No | PLACAS | MODELO | MARCA | TIPO__| CERTIFVGASES VCTO_|COMBUSTRLE

Fuente: Autor.
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Anexo 7. Trabajo de Campo Registro del consumo de Energia afios 2013/2014/2015.

MES

W/

ANO VALORES
ENERO 56430 231548486
FEBRERO 5280 2165962
MARZO 5820 2291974
| ABRIL S340 2218236
MAYO 4920 2066105
= JUNIO AG20] 1919056
L JULIO 4380 1691775
AGOSTO AH60 19532337
SEPTIEMBRE 1920 2146891
OCTUBRE 4920 1984382
NOVIEMBRE 5760 2210803
DICIEMBRE 4660 1930799
ENERO ASB0 1985771
FEBRERO AB20 1635955
MARZO azZe0 1699868
ABRIL 53100 2099874
MAYO 3960 1643558
= AUNIO 3420 1463144
Lo JuLIo 3sa0 1823880
AGOSTO A680 2233980
SEPTIEMBRE 5520 2423980
OCTUBRE s5640 2628710
NOVIEMBRE 5340 2552006
DICIENMBRE S460 2628710
ENERO 5340 2460780
FEBRERO as00 2182208
MARZO 5700 2666192
ABRIL 5100 2358008
MAYCO 4920 2388210
2 JUNIO 4860 2314230
= Lo a860 1963860
AGOSTO 4380 2071550
SEPTIEMBRE 4680 2247930
OCTUBRE 5640 2785220
NOVIEMEBRE 5030 2534700
DICIENMBRE 56430 25348700

Fuente: Autor.
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